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VORWORT

Die vorliegende Reparatur-Anweisung soll unseren Hdndlern
und ihren Mitarbeitern als Leitfaden fir fachgerechte Instand-

setzungsarbeiten dienen.

Die Reparatur-Anweisung ersetzt in keinem Falle die praktische
und theoretische Ausbildung der Monteure in der Kundendien

Schule des Stammhauses.

ferks
9

Als bleibendes Nachschlagewerk wird sie in den
jederzeit Hilfestellung bei der tédglichen Arbeit g@gen.

Wirempfehlenferner die bebilderte Ersatz eil ’ ste, welche die

Aggregate und ihren Aufbau zeigt, als zC ol fiche Hilfsquelle

|

mit heranzuziehen. ~

Einwandfreie InstandsetzungsarBeiten®ond ein vorbildlicher

Kundendienst setzen auflerdém eli@gute Einrichtung, mit allen

notwendigen Werkzeuge ‘ sehene Werkstatt und hand-

werklich ausgebildete Fa@ghkratte voraus.

:

Die Reparatur-A
(SMD-Mitteilunigen)"die Anderungen enthalten, sollen bei un-
seren Handlefdh die Hande derjeniger gelangen, die die
Arbeit uiehfihren. Die Unterlagen gehdren in die
W und nicht in die Aktenschrdnke der Biros.

eisUng und alle technischen Mittellungen

offen, mit diesem Heft eine wertvolle Hilfe zum Nutzen

r Freunde unseres Hauses geschaffen zu haben.

FICHTEL & SACHS AG
SCHWEINFURT
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EinbaumaBe fir SACHS-Diesel 500 W, stationdre Ausfihrung

mit eingebauter Kupplung K 160, mit und ohne Getriebe
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EinbaumalBe fir SACHS-Diesel 500 W, stationdire Ausfihrung q a3H- 0101 )
ohne eingebaute Kupplung K 140, ohne Getriebe l
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EinbaumaBe fir SACHS-Diesel 500 W Flansch-Motor
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TECHNISCHE DATEN

Motorausfihrung:
1. Diesel 500 W

Flanschmotor, ohne Getriebe,
ohne Sockel, ohne Tank

2. Diesel 500 W

Standmotor, mit Sockel, mit Tank,
ohne Getriebe

3. Diesel 500 W

Standmotor, mit Sockel, mit Tank,
mit im Gehduse eingebauter ausrick-
barer Kupplung, ohne Getriebe

4. Diesel 500 W

Standmotor, mit Sockel, mit
mit im Gehduse eingebautera
barer Kupplung, mit Getri

y

PS Die angegebene ’rnr-l.eisfung gilt nach DIN
11 - 70020 (Barom@terst@nd be = 760 mm Hg, t| =
200 C) fu oIV eingelavfenen Motor mit
einer Ie iz yon = 3 %s.
10 - Zur Er . der Hochstleistung nach DIN 6270
Jou=, 7360mm Hg und t| = 20° () ist die oben-
genannte Leistung mit dem Korrekturfaktor 0,97
. : multiplizieren.
turausgesprochenen Daverbetrieb {Dauverleistung
B nach DIN 6270, wie sie z. B, fur Generator-
q - betrieb mit Regler in Froge kommt) soll nicht
mehr als 90% der Héchsfleistung entnommen
werden.
" |
b T T T T Y T
1400 1600 ' F 2000 2200
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Technische Daten

Bauart: WassergekUhlter Einzylinder-Zweitakt-Motor
mit Wirbelkammer, stehend

Hubraum: 499 ccm

Mub: 100 mm

Bohrung: 80 mm

Leistung: 10 PS bet 2000 U/min

Drehrichtung: Links, auf Schwungrad gesehen

Hochstdrehmoment: 3,5 kpm bei 1900 U/min

Kraftstoff-Verbrauch: 212 g/PSh

Verdichtung: 20

Kihlung: Woasserkihlung durch Rdhrenkdhler, oh
Kihlerinhalt ca. 4 Liter

Schmierung: Frischdlschmierung durch Dosierpumpe

Einspritzpumpe: Bosch PFR T A 50/158/11 : o

Einspritzleitung: Druckrohr 6 x 2

Disenhalter: Bosch KBA 38 S 1/13

Einspritzdise: Lapten-Drosseldise BoschiBN 12 SD 12

Einspritzdruck:
Forderbeginn:

Kraftstoff-Filter:

! N

120 atg (Prifdruck)
26° vor o. T. ~ | .
Mit auswechselb@eer Filferpatrone

Luftfilter: Olbadiuftfilte
Ausputftopf: Wirbelungsséhalldampfer
Regler: Fliehkraftregier
Norm@leit [ € Hung:
Leerlc efizahl: 700...800 U/min
Yallasi®rehzahl: 2000 U/min
fdrehzahl; 2150 U/min + 50 U/min
bweichende Reglereinstellung auf Anfrage
Anlaflart: Hand-Anwerfkurbel oder Anwerfscheibe mit Gurt,

Lichtmaschine:

Gewicht:

Ausriickbare Kupplung:
Flachriemenscheibe:

Keilriemenscheibe:

Krattstoffbehdlter:

oder elektrischer Anlasser (auf Wunsch)
Bosch EGE, 1,3/12 AR 5

auf Wunsch 16 Watt {in Verbindung mit dem
Luftertligel) Bosch LI/MB 16/6/1 oder 90 Watt

(seitlich am Motor angebracht)
Bosch LJ/GEH 90/12/1800 FR 11

Flanschmotor (ohne Kihlwasser) 88,5 kg

Verwendet bei stationdrer Ausfihrung

Inhalt 7 Liter, kombiniert mit Oltank 2,5 Liter,
auf Wunsch mit OlrtckfUhrung

Einschetben-Trockenkupplung K 160 bei stationdrer
Austihrung im Gehduse eingebaut

140 & x 120 zum Befestigen auf Schwungrad bzw.
for Wellenanschluf

172 G, Profil 20, 2rillig zum Befestigen auf
Schwungrad bzw. fir Wellenanschluf3



Elastische Steckkupplung: 168 & zum Befestigen auf Schwungrad bzw.
fur Wellenanschluf3

Fliehkraftkupplung: Zum Anschluf3 an Schwungrad mit Flachriemen-
, scheibe 194 & oder mit Keilriemenscheibe 268 O,

Profil 13, 4rillig

Abschlu3deckel: Verwendung beim Anbringen von Flachriemen-
scheibe, Keilriemenscheibe, elastische Steckkupplung,
auch Schwungrad

Getriebe: bei stationdrer Ausfihrung
wchiweise 2:1 (n = 1000 L
wahlweise 1 : 1,5 (n = 3000 U
wohlweise 1 : 1,8 (n = 3600 U

c:lhl

N

heh

o

Im Interesse der konstruktiven Weiterentwicklung bileiben Anderungen



MOTORAUSFUHRUNGEN

Der SACHS-Diesel 500 W ist auf
Grund seiner konstruktiven Ge-
gebenheiten als ein Vielzweck-
Motor anzusprechen. Er wird
vom Werk aus in zwei Grund-
ausfUhrungen geliefert und zwar
als Flansch- oder stationdrer
Motor. Hierzu kommt eine ganze
Reihe von Anbauteilen wie ver-
schiedene Getriebeabstufungen,
ausrickbare- bzw. Fliehkrafi-
kupplung usw.

Das zugrunde gelegte Baukasten-
System ist letzten Endes mit der
Hauptfaktor, daB3 diese Motor-
type nicht allein in der Forst- und
Landwirtschaft, sondern auch im
Baugewerbe und kommunalen
Betrieben in einer Vielzah! ein-
gesetzt wird.

Nachtfolgende Fotos zeigen die
am meisten verwendeten Aus-
fohrungen:

Flansch-Motor
Der Flansch-Motor wird in der
Houptsache als Antriebsquelle
for Einachs- und Vierradschlep-
per verwendet. Er wird mit sei-
nem Flansch direkt an das anzu-
treibende Aggregat angebaut

:

Stationarer Motor
mit Fliehkrattkupplung

Die stationdre Molorausfiinrung
mit Fliehkraftkupplung wird vor-
aliem dann eingesetzt, wenn der
Motor in Verbindung mit dem
anzutreibenden Aggregat schwer
anzuwerfen ist,

45 LEIXATD

JFRG S22 122



Stationdre Motorausfilhrung
mit Anwerfscheibe

Die Anwerfscheibe, die zum
Starten des Motors dient, kommt
vor allem dann zur Anwendung,
wenn der Einbau des Motors
ein Starten mit der Anwerfkur-
bel nicht zuldf3t bzw. der elek-
trische Anlasser und die dazuge-
hérige Batterie nicht gewinsc
wird,

Stationdire Motorausfilhrung
mit Lichtmaschine 12 Volt 90 Watt

wird in Verbindung mit elek-
trischem Anlasser geliefert.

10



Stationdre Motorausfiithrung
mit ausriickbarer Kupplung,
Getriebe und Lichtmaschine

6 Volt 16 Watt.

......
___________________
1T g 1 ]

Stationdre Motoraustihrung
mit elektrischem Anlasser, @&
ausruckbarer Kupplung
und Flachriemenschéibe

NS

F&5 e 2w

11



REPARATUR-WERKZEUG FUR SACHS-DIESEL 4001,
S00W UND 600L

?:!HHN i

Sonder -Werkzeug

12



REPARATUR-WERKZEUG FUR SACHS-DIESEL 4001,
500 W UND 600L

Bild- Bestell-Nr. _ Bezeichnung

f—_—— — ——

1976 012 101 Reparatur-Werkzeugsatz kpl.
1 2x1976026100  Montiereisen tir Lager-Innenring
2 1976 010 000  Steckschlissel fir Nuitmutter-Starterseite (D
3 1976 009 005  Steckschlussel tUr Nutmutter-Antriebss@iie
4 1976 009 000  Steckschlossel fOr Nutmutter-Antriebsgé
5 1976 008 000 Haltebige! tur Schwungrad
) |
7
8

1976 025000  Anschlagring fir Montiereisef
1976 006 000  Abziehleiste kpl. fur Sch

1976 002 000 Montage-Werkzeug f' *
(D 500 unda, 600)

9 1976 002005  Montage- 2808 f ik Kurbelwellen-Dichtungen (D 400)

091976 104 000 - Wandbrett fiir @W8pardtur- und Sonder-Werkzeug
SACHS-Diggel 480 . . 600 wird auf Wunsch geliefert

und gesonglert Berechnet.

‘\ >

- C Werkzeug

!I'\

ellen-Dichtungen

S~

l

10 1976 01 1.408C Aontageschlissel fir KGhlwasserstutzen
des SACHS-Diesel 500
17 1976 g 000 Kolbenmontagering, 80,0 mm &

%76.01400] Kolbenmontagering, 80,5 mm @ ( fur SACHS-Diesel 500
6%14 002 | Kolbenmontagering, 81,0 mm @

76014005 | Ko benmontagering, 88,0 mm & |
1976 014006 ' Kolbenmontagering, 88,5 mm & | fir SACHS-Diesel 600
1976 014007  Kolbenmontagering, 89,0 mm &

13



Fos $38:.37:

Kukko-Ausziehvorrichtung fir Zylinderrollenlager der Kurbelwellg
Bestell-Nr.: Innenauszieher 21/8, Gegenstitzvorrichtung 22/2. '

AT

FRS 337 184

orrichtung fir das Axial-Rillenkugellager der Kurbelwelle.

Diese kompletten Ausziehvorrichtungen liefert die Firma Kleinbongartz & Kayser AG,
563 Remscheid-Hasten, HerterstraBe 10.

14



MONTAGE-VORRICHTUNG

Nachfolgende Skizzen mit Maflangaben sollen zur Selbstantertigung der Montage-

vorrichtung dienen,
Die praktische Anwendung der Montagevorrichtung ist bei der Zerlegqung und berm

Zusommenbau des Motors deutlich sichtbar.

15



ZERLEGEN DES MOTORS (Flansch-Ausfiihrung)

Vor Ausbau des Motors Olbadluftfilter abnehmen (senkrecht halten). AnschlieBenc
die Olzulauf- sowie Krafisioffleitung am Motor entfernen. Die dadurch freigewor-

dene Offnung an der Olpumpe mit Blindstopfen verschlieen. Verschluf3schraube
herausschrauben und das Ol vom Gerdtetrdger ablassen.

Kupplung
Bild 1

Haltebigel {u} einsetzen und di
Kupplung abschrauben. |

6 Schrauben M 6 mit Federrifige

164



Kurbelkastendeckel
Bild 2

Motor aut das Schwungrad legen
und den Kurbelkastendeckel (o)
abschrauben.

4 Muttern M 8 mit Federringen.

FREEI2I L Iy
Bild 2

Montage-Vorrichtung
Bild 3

Motor wird auf die selbstang
fertigte Monfﬂg?—v ch’r g
aufgeschraubt.

&
4

\i

FRES S E%

Bild 3

17



Bild 5

18

Auspufftopf — Abstiitzvorrichtung
~ Lagerbock

Bild 4

Luntenhalter (r} oder Glihkerze
herausschrauben.

Ausputftopt (f) mit Dichtung ab-
schrauben.

4 Muttern M 8 mit Federringen.

Abstutzvorrichtung (h} fir An-
wertkurbel abschrauben.

5 Muttern M 8 mit Federringen.

Die 4 Muttern der Abstitznalbg
|Gsen.

Lagerbock (n) mit 16 W4l
Wechselstrom-Lichtmaschit

(bzw. einfachem Lagert
Aluminium - Zwischenst(@l
Fligelrad und Keilflemen @bneh-

men. 4

Ausgleichbleghe Ketiriemen-
Linie entter @ .

KKUhler — Anwerfring

Bild 5

Schlauchklemmen an den Kihl-
wasserschlauchen losen — oben
die beiden unteren (s), unten die
beiden oberen Kiemmen (t).

Muttern mit Unteriegscheiben und
Federringen unter der Gerdtetra-
ger-Verschluf3platte {u) abschrau-
ben.

Kohler mit beiden Hénden nach
oben abheben und paraffinierte
Pappe-Unterlage (v) wegnehmen.

Haltebigel (n — Bild 14} in

Schwungscheibe einsetzen.

Anwertring (d}) abschrauben -
3 Schrauben mit Federringen.




Nutmutter — Deckscheibe
Bild é

Nutmutter (a) ohne Sicherungs-
scheibe auf der Anwerfseite von
der Kurbelwelle abschrauben.
(Kronenschlissel.)

Deckscheibe (y) von der Keilrie-
menscheibe abschrauben.

3 Muttern M 8 mit Federscheiben.

Halteblgel wegnehmen. Keilrie-
menscheibe und Anwerfnabe (x)
mit der Hand abziehen.

VerschluBplatte
Bild 7

Geratetrdger-Verschluf3plafte
mit eingeprefitem |\ Entliftungs
rohr abschrauben -4 Mullekn mit
Federringen.

Dichtung entfer
\$

4

FET R20 7D

19



Bild 8

FRS 522.7%

Kraftstoffdruckieitung -
Diisenhalter -~ Zylinderkopf

Bild 8

Die Krattstottdruckleitung (e} am
Disenhalter und der Einspritz-
pumpe abschrauben, sowie die
Befestigungslasche (f) 10sen.

Leckolleitung {x} vom Diusenhal-

ter (h}) und vom Zylinder ab-
nehmen,.

1 Hohlschraube mit 2 Kupfte
dichtringen. \
Disenhalter (h) mit Einspritz€lUs
entfernen.

2 Muttern M 8 mit Fe

Beide Offnungen usen-
halters fur Kraftgtoff eitung
und Leckdlleiting 6ni’r Staub-

kappe verse

Zylinderkopf (@) abschrauben.

8 Mutte 0 mit Beilagschei-
ben,ZyMaderkopf-Dichtung ab-
neh

= ‘

Kraftstoffleitung — Kraftstoffilter
— Einspritzpumpe
Bild 9

Kraftstoffleitung (o) von der
Einspritzpumpe abschrauben.

Kraftstoffilter {f)] mit Kraftstofi-
leitung von Haltelasche ab-
schrauben.

Vor Ausbau der Einspritzpumpe
Kurbelwelle zum unteren Tot-

punkt drehen.
Doppelhebel (b, Bild 11} im Ge-

ratetrdger mit seiner Aussparung
genau gegenlber der Ausspa-
rung des Gerdtetrdgers stellen.,
(Bei Bedarf Rauchgasbegrenzer
herausschrauben.) Dann kann
die Einspritzpumpe (e) nach Ab-
schrauben der 3 Muttern M 8 mit
Federringen herausgezogen wer-
den. Dichtung entfernen.

Einspritzpumpe keinesfalls selbst
reparieren, sondern gegebenen-
falls Austauschpumpe bei Bosch-
Dienst bzw. F & S-Auslieferungs-
lager anfordern und einbauen.




Olpumpe - Antriebswelle
fiir Olpumpe

Bild 10

Oldruckleitung (g) an der Ol-
pumpe und am Lagerdeckel ab-
schrauben.

2 Hohlschrauben mit je 2 Dicht-
ringen,.

Oldruckleitung {(h) an der Ol-
pumpe und am Gerdtetrdger ab-
schrauben,.

1 Hohlschraube mit 2 Dichtringen
und 1 Nippel mit Dichtkonus.

Olpumpe (d) und Dichtung ab-

schrauben.

2 Muttern M 6 mit Federringen. . - .2
Lagerfihrung (e} mit Antriebs-
welle fir Olpumpe und Dichtung -' L A
herausnehmen. W i - L4F

Tridgerdeckel-Rauchgas-
begrenzer-Doppelhebel

Bild 11 s -

Trégerdeckel (p) mit glgepren-
tem Dichtring und®Dichfihg ab-
schrauben.

6 Muttern M 6 “ Federringen.
Pafifeder (Keiljihit ginem Seiten- D
schneider.. aus “def Kurbelwelle

heraushe

(u) von der Regler-
cken.
auchgasbegrenzer {n} mit Dicht-
erausschravben.
rungsring (i) fir Doppel-
bel abdriicken und Doppel-
hebel (b) abheben, auf Aus-
gleichscheiben achten.

FES 5200970

Bild 11

21



Fliehkraftregler-Schneckenrad-
Nocken

Bild 12

Distanzring (a), Reglerkdrper (f),
Reglermuffe (s), Axialnadelkdtig
(h), Axialscheibe (n) und Regler-
buchse nacheinander von der
Kurbelwelle abnehmen.

Reglergabel (b) anheben, Schnek-
kenrad (v) und Nocken (i) ab-

ziehen.

Anmerkung:

Die Axialscheibe {m) und
Axialnadelkédfig (x) wurden
ein kombiniertes Axigilal
ger, bei dem Lager und Seheibe
in einem Teil vereint si¢

y

Fa6£22.74

Bild 12

“'Fahrhandhebel-Reglergabel
Bild 13

Einstellschraube (e) fir Haéchst-
drehzahl ganz herausschrauben.

Fahrhandhebel (k) mit Fohrungs-
stick abziehen.

Reglerbolzen mit einer Flach-
zange herausziehen.

Reglergabel (b) mit Reglerfeder,
Zwischenbuchse und Zwischen-
stick aus dem Gerdtetrager neh-
men,

Aut Ausgleichschetben achten.




Nvutmutter entfernen FLS §22.83

Haltebligel (n) wieder in den La-
gerdeckel und in das Schwung-
rad auf Zug einsetzen. Nutmutter
(m) entsichern und abschrauben
— Rechtsgewinde.

(Kronenschlissel.)
Sicherungsscheibe wegnehmen.

Schwungrad

Bild 15

Haltebigel (n) umsetzen,/f€
er beim Abziehen des U
rades wieder aufd Zughh bean-
sprucht wird. Schwun@irad (9) mit

Abziehleiste (q) aBzie
Paf3tfeder (Keil) @ 2iflem Seiten-

schneider aus 'dél urbelwelle

h h
eraushe °

4l ' :
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Plevelmuttern — Pleveldeckel
Bild 16

Kolben in unteren Totpunkt stel-
len und Kurbelgehduse mit Zy-
linder, nach Entfernen des Sperr-
hebels der Montage-Vorrichtung
nach hinten auf die Werkbank
umlegen.

Der Zylinder ist mit einer Holz-
unterlage abzustitzen.

Pleuelmuttern (k) entsichern un
abschrauben.

Sicherungsbleche abnehmen.

Schraube M 8 (p) 3 bis
drehungen in die G
rung des Pleueldeck ein-
drehen und mit der
hen (nicht mit d8r Sch
dricken). °

P FES 521143 Gerdtetrager

Bild 17

Der Gerdtetrdger (n) mufl nach
Abschrauben der 6 Muttern M 10
und Federringe mit einem Gum-
] mihammer von der Dichtfléche
ol - des Kurbelgehduses geldst wer-
i B st den. Paf3stift beachten. Dichtung
abheben.

(17 mm Ringschlissel).

''''''''



Kolben - Kurbelwelle
Bild 18
Kotben durch Drehen der Kurbel-

welle in oberen Totpunkt bringen.

Kolben und montierte Pleuel-
stange mit Holzstab (p} aus dem
Zylinder herausdricken.

AnschlieBend wird die Kurbel-
welle (¢} aus dem Kurbelgehduse
herausgenommen.

Anmerkung

Der Plevellagerzapfen der Kur-
belwelle kann zweimal nachge-
schliffen werden. Hierzu sind die
entsprechenden Lagerschalen fur
den |eweiligen Nachschliff zu
verwenden.

(Stehe auch Ersatzteile-Liste.) L

Lagerdeckel

Bild 19

Nach Lésen der Muttern (e} k@a-
nen die Muttern {d} abgeschraib
und der Lugerdeckel!von
Kurbelgehduse abgen
werden,

fem

T ME

&
4

FRS 3472 8%

Bild 19
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Bild 20

Zylinder
Bifd 20

Am Zylinder angebaute Teile

2 Kihlwasserstutzen (a),

2 Wasserablaf3hdhne (b),

4 Gummiverschluf3-Stopfen (c)
und

2 Filistiicke (d)

sind nur im Bedarfsfall zu entfer-

nen bzw. auszuwechseln.

Kurbel- bzw. Zylindergehdius
von der Montage-Vorrichtung
schrauben.

Sdmtliche Teile reinigen, auf Abnutzung ﬁ-‘ nd bei Bedarf austauschen.

'
4

Nur FICHTEL & SACHS-Original-Ersatzteile verwenden.
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ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Auswechseln der Zylinderrollenlager-AuBBenringe

Ausziehen der Zylinderrollen-
lager-AuBenringe

Bild 21

Zum Ausziehen der beiden Zylin-
derrollenloger-Auflenringe eig-
net sich der von der Fa. Klein-
bongartz & Kaiser AG, 563 Rem-
scheid-Hasten, Herterstrafie 10,
gelieferte Innen-Auszieher {g]
Nr. 21/8 mit Gegenstitzvorrich-

tung Nr. 22/2. (e Wi T
Zusdtzlich missen noch 2 Alumi- . if & .
nium-Auflagesticke (f}, ca. 20 x B e PR 1Y
20 x 50 mm lang, beschatfft wer- . R

den, (Selbstanfertigung) damit
eine gute Abstitzung wdhrend . S —
des Ausziehens gewdhrleistet ist. R i 3
Das Ausziehen des 2. Zylinder- X
rollenlager-Auflenringes wird wie
bEIm Gerdefrﬁger (Blld 2]) dUI"Ch- T ol R 5‘:..5:;:.:.;-3;.%'5
gefuhri. ; 3 oy g8

Der neue Zylinderrollenlager- Yy
Auflenring kann jetzt wieder ein- R
gepreft werden. B | e

AR B B

Bild 21
el: 2llendichtringe

N
‘ \\' !

\i

Druckbolzen (a)l) duj aichte
Drehung in denddopp@llippigen
Wellendichtring /@insetzén und
mit einer Hon@préSse aus dem 3

Gerdtetrdger (c absdricken.

&
4

Aus- und Einpressen

Geratetrager
Bild 22

FASE27 I+p2

8itd 22
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Bild 23

Montagering (b) auf den Druck-
bolzen {a} stecken und den dop-
pellippigen Wellendichtring (c]
auf den Ansatz des Druckbolzens
schieben. Der Montagering wird
jetzt an Stelle des Lager-Auflen-
ringes eingelegt. Anschlieflend
den Wellendichtring mit einer
Handpresse einpressen,

Offene Seiten des Wellendichi-
tl"inges mit HeiBlagerfett ausfil-
en.

B A

\

R e

aaaaaaa

___'. e _..-'::'- SN s
R == T

FLS &37 159

» ¥

Bild 23

Lagerdeckel
Bild 24

Druckbolzen {a) durch leichte
Drehung in den einlippigen Wel-
lendichtring einsetzen und mit
einer Handpresse aus dem Lager-
deckel herausdricken.

R ¥

FAS 337149

Bild 24
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Bild 25

Lagerflansch (g) ohne Rollenla-
ger — mit Dichtung (b) in den La-
gerdeckel {¢) einfOhren und fest-
ziehen.

6 Muttern M 12 mit Federringen.
Druckbolzen (d} durch den Mon-

tagering (e) schieben; einlippige
Kurbelwellen-Dichtung (f) aut
Druckbolzen {d} so aufstecken,
dafd die offene Seite des Wellen-
dichtringes nach innen zu liegen

kommit.
AnschlieBend den Wellendicht-
ring mit einer Handpresse ein-
pressen,
Offene Seite des Wellendichtrin-

ges mit Hef3lagerfett ausfilien.

ragerdeckel
1d 26

Zentrierscheibe (d) als FOhrung
for Druckbolzen auf Gerdtetrd-

ger-Deckel (f] auflegen.

Einlippige Kurbelwellen-Dichtung
‘e) mit Drall (1950100 000) auf
Druckbolzen (g} — federbelastete
Lippe der Dichtung in Richtung
nnenseite des Gerdgtetrdger-
Deckels — aufschieben.

Dichtung in den Gerdtetrdger-
Deckel einpressen.

Bild 25

FgEsas b

Bild 26

.........
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Abziehen und Aufpressen der Zylinderrolienlager-Innenringe

Abziehen
Biid 27

Kurbelwelle unter Verwendung
von Aluminium bzw. Blei- oder
Kupferbacken (c} in den Schraub-
stock spannen.

Zum Schutze der Ulfangnuten
vor Deformierung wird der An-
schlagring (d) eingelegt.

Anschlieflend den Innenring
den beiden Montiereisen |
dricken. (Bei Bedarf Inne

mit dem Schweiflbred
anwdrmen.)

Avufpressen
Bild 28

Innenring {a) auf 60...70° C an-
wdarmen und so auf die Kurbel-
welle schieben, daf3 der Bund an
der Kurbelwange anliegt.

Nach dem Erkalten werden die
Innenringe  nochmals nachge-
prefit,

Die Zylinderrollenlager-AuBen-
und Innenringe diirfen gegensei-
tig nicht verwechselt werden.

Bild 28
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Auswechseln des Axial-Rillenkugellagers in der Kurbelwelle

Bild 29

Muf3 das Kugellager aus dem
Kurbelwellenzapfen der Antriebs-
seite entfernt werden, so ist es
zweckmdflig, wie im nebenste-
henden Bild gezeigt, zu verfah-
ren.

Hierzu eignet sich der von der
Fa. Kleinbongartz & Kaiser, 563
Remscheid-Hasten, Herterstr. 10,
gelieferte Innenauszieher

Best.-Nr. 21/2
mit Gegenstitzvorrichtung
Best.-Nr. 22/
besonders gut.

#####
a

F&35537.150

Bild 29
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Ausmessen des Gerdtetrdgers und des Kurbelgehauses fur den
Einbau der Kurbelwelle

Axial-Spiel der Kurbelwelle
0,3...0,5mm

Bild 30

Gerdtetrdger zum Einfihren der
Kurbelwelle auf geeignete Holz-
unterlage aufnehmen.

Kurbelwelle mit langen Kurk

zapften in den Zylinderrol
ger-Auflenring des Gerdtetiag
einsetzen, dof3 sie durcli
gengewicht satt avfliegt:

Beispiel des Ausm
Maf3 von der Kurbel

welle bis zum [f cm%h
des Gerdtetg@i@ers 115,8 mm

Maf3 voagsde®Kurbel-
wange
biszu

ring + 253 mm

NE
N

Summe 141,1T mm

S

e

Bild 30

Bild 31

Mafd vom Flansch des

Kurbelgehduses bis zur
Anlagefldche des
Zylinderrollenlagers

im Lagerdeckel einschl.
Dichtung 142,2 mm

Maf3 142,2 mm
Maf3 ~ 141,71 mm
Differenz 1,1 mm

Von der Differenz 1,1 mm

st der zuldssige Axial-
Spiel-Mittelwert 0,4 mm
abzuziehen. — 0,4 mm

Ditferenz 0,7 mm

Die Differenz von 0,7 mm wird durch Beilegén von Ausgletchscheiben in den Lager-
flansch (Schwungscheibenseite) behoben.

Anschlieflend Zylinderrollenlager einpressen, Dichtung auf beiden Seiten mit Dich-
tungsmasse versehen und am Kurbelgehduse anbringen. Jetzt wird der Lagerdeckel
mit angeschraubtem Lagerflansch am Kurbelgehduse befestigh. 6 Muttern M 10 mit
Federringen.
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Antrieb fur Olpumpe

Mufl aus irgendeinem Grund die Aniriebswelle mit LagerfGhrung und Kupplungsstick
zerlegt werden, dann gibt nachfolgendes Bild Uber die Einbaureihenfolge AufschiuB.

Kpl. Antrieb fir Olpumpe

\
1 .)
L Thag |y
. i B a ]
’ 1 : . “::: i
° Y

f h

Bild 32
a) Aniriebswelle fir Olpumpe dll AdsSgleichscneibe 0,3...0,8 mm

ach Bedarf)
Qupplungsstick
1= Sicherungsring

h) Olpumpe

b) Ausgleichscheibe 0,3...0,8 mm
(je nach Bedarf)

¢) LagertUhrung

Beim Zusammenbau des Ant sdarouf achten, daf3 ein Axial-Spiel von 0,1 mm
der Antriebswelle vorhanéle =

Aut leichten Lauf c*r 'ebselle achten!

\¢
4
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De- und Montage von Kolben und Pleuel

Bild 33

Kolben inge -

Die beiden Sicherungsringe (d) mit einer e Kolbenring (a) hat einen
Rundspitzzange entfernen, den Kolben- sp@z. Querschnitt und ist hartverchromd.
bolzen herausgleiten lassen und den Er it den 3 unteren Kolbenringen

Kolben abnehmen,. t verwechselt werden.,

Plevellagerschalen - ‘

Pleuellagerschalen (e) bet eveT’ru | AUstausch entsprechend den Fihrungsnasen
einbauen.

Beim Zusammenbau des Kolbé®8 mit Pleuel muB3 vor allem darauf geachtet werden,
daf3 der Pfeil auf dem Kollsen bt und die eingeschlagene Nummer am Pleuel in
etne Richtung zeigen. Denh /der Kclben mit Pleuel muB3 so in den Motor eingebaut
werden, daf3 die oben erw@ndén Markierungen zur Auspuffseite zeigen.

e U&SE

Auswechseln der P

Ist die Pleuel usgelaufen, wird diese mit einem geeigneten Stempel ausge-
prefit. Beim@inpressen der neven Pleuelbuchse ist darauf zu achten, daB die vorhan-

Senen oftungen der Plevelbuchse mit denen im Pleuelauge genau Ubereinander-
omm
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Olbadluftfilter

Die besonderen Vorzige des Ulbadiuftfilters sind der einfache Aufbau, die mit
wenigen Handgriffen leicht durchzufihrende Wartung und die nahezu volisténdige
Entstaubung der Ansaugluft auch bei starkem Staubanfall.

Wirkungsweise

Die Saugwirkung desd Metors
zieht die Luft durch denAnsoug-
stutzen in das Filter
stromt in den Frischit

Olbadraum, durch

geschieden Wire &dmt in den
Finsatz, an en Olbenetzter

Staub/@ibsetzt. Tm oberen Teil der
Fullgpg de$ Filtereinsatzes wird
die Bkt vollig von Olspritzern
* reifiDie gereinigte Luft stromt

¢ den Reinluftkanal zum

hhhh

Bifd 34

Filterwartung '

Allgeme: Ulti orschriften Uber die Zeitabstdnde der Olerneuverung und Filter-
reinigu Infen nicht gegeben werden, da diese weitgehendst von dem Staubanfall
abhdangi@sind. Grundsatzlich jedoch ist das Ol im Olbadraum zu erneuern und das
Fil tgen, wenn das Ol durch den angesammelten Staub dickflissig zu wer-

entbegihnt. Dieser Zustand kann bei Fahrzeugen im ausschlieBBlichen Einsatz auf
stelubreichen Straflen bzw. in der Lendwirtschaft schon nach Wochen oder sogar

agen eintreten. Um in jedem Falie die rechtzeitige Olerneuverung sicherzustel-
, wird bei Motorbetrieb unter staubreichen Verhdltnissen eine tagliche Kontrolle
des Olbedarfs empfohlen, wdhrend bei geringem Staubanfall eine wochentliche
Kontrolle geniigt. Zur Olkontrolle wird nach Lésen der Befestigungsmuttern bzw. der
VerschlUsse das Filterunterteil abgenommen,.

Filterreinigung

Filter-Unterteil mit Oltdllung vom Filter-Oberteil nehmen. Filter-Unterteil grindlich
mit Kraftstoff auswaschen. Es empfiehlt sich jedoch, das Filter-Oberteil etwa alle
200 Betriebsstunden mit Diesel-Kraftstoff auszuwaschen. {(Nicht mit Benzin, Wasser,
Lauge oder heiflen FlUssigkeiten.) Danach gut trocknen. Man untersuche auch das
Filteransaugrohr auf Fremdkorper wie Stroh usw. Verbeulte bzw. schlecht schlieBende
Luftfilter austauschen. Das gereinigte Filter wird bis zur Markierung mit Motorendl
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der Zdhigkeit SAE 20 (im Sommer auch SAE 40 moglich) gefillt. Verwendbar ist ferner
das beim Olwechsel des Oltanks anfallende Altél sowie das aus dem Luftfilter an-
fallende verunreinigte Ol. Wichtig ist jedoch, da3 man darin gebundenen Staub in
einem groflen Sammelbehdlter %elegenheif gibt, sich abzusetzen. Stdndige Ein-
wirkung von Staub, Vibrationen, Klimaeinflissen und vernachldssigter Wartung kén-
nen nach idngerer Betriebszeit zu einem Zerfall der Filterwolie fihren. Anzeichen fir
eine notwendige Erneuverung des Luftfilters sind Teile von zerfallener Fillung im

Olbad.

Diesel-Kraftstoff-Filter

Der Zustand des Diesel-Kraftstoff-Filters ist fur die Lebensdaver und fir den ein
wandfreien Betrieb des Dieselmotors sowie der Einspritzpumpe und Dise von auf3€
ordentlicher Bedeutung. Da die hohen Drucke in der Einsprnitzpumpe — Diesel-
stoff wird mit 120 ati in den Verbrennungsraum eingespritzt — keinerlei Verwen®
von Dichtmaterialien erlauben, missen Pumpenelemente und Einspritzdises
1...2tausendstel Millimeter Genauigkeit eingeldppt werden. Gerade klei %
teilchen von der Korngréfle einiger eintausendstel Millimetter werden 'd i
hohen Dricke in die feinen Passungen der Dichtfldche geprefit und irkea er wie
el-Kraftstotf-

Schmirgel.

Einzelteilé'des £

Filters
a) Filigeg@nise
bimbeckel "mit Flansch zur Be-

’
gung

Sehskﬂnfschmube

ntlittungsschraube tir Filter-
Innenraum

e} Entlioftungsschraube fir Filter-
Auflenraum

1 ,‘

h Gt ooy :tﬁ - G f) Zulaufstutzen

a_éri 3 lllil ’( ‘;‘ ‘ . g) Ablaufstutzen

i : * 18 ] , .

RN ”{ \ i h) Dichtring

B C 4 3 T o) e i i) Micronic-Filterpatrone
i L ? 355

‘ & ] ; :51- 2

LRI Ve

b€y 1

LAY SN

- :','.. s

LI

..: S m

: -
. [

"1
iR

pplarak,
B el i
oo SR L

E ~is

Ungereinigter Diesel-Kraftstoff flief3t Uber die Zulaufbohrung in das Filtergehduse
und bildet um die Filterpatrone einen See. Der Kraftstoff dringt durch das sternen-
formig angeordnetet Filterpapier hindurch.

Die von Spezial-Firmen gelieferten Kraftstoff-Filter-Einsatze (Micronic-Filtermaterial)

filtern noch Schmutzte)
und halten Wasser unc

e von der Gréfle eines Microns /1000 mm aus dem Kraftstoff
Sauretrépfchen zuriick. Der feinstgereinigte Kraftstoff flief3t

dann Uber den Ablaufs

36
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Wartung und Austausch der Micronic-Filterpatrone

Nach ca. 200 Betriebsstunden untersucht man das Kraftstoff-Filter auf abgeschiedenes
Wasser, das dem Kraftstoff beigemischt war (nicht sorgféltiges Tanken, Konden-
sationserscheinungen). Wasser im Kraftstoff-Filter beeintrdchtigt den Kraftstoffzulauf
zum Motor.

1. Befestigungsschraube (c) entfernen und das Filtergehduse mit Filterpatrone ab-
nehmen.

Vorhandenes Wasser im Filtergehduse ausgieBen und Filtergehdusedtraeknen
Auch die Filterpatrone muf3 mit gefiltertem Kraftstoff ausgewaschen ugdianschlie
Bend In mehreren Stunden {Uber Nacht) bei mdBiger Wdrme gefroc\ erden.

2. Bevor die Micronic-Filterpatrone eingebaut wird, legt man sie_
Gefdf3 mit gefiltertem Kraftstoff und 1483t die Patrone ca. 5 Min/
sich richtig vollsaugen kann und ihre Poren keine Luft
mifite das Entliften des Kraftstoff-Filters, das nach dem Zu
in jedem Fall notwendig ist, nach wenigen Minuten nochm
Gleichzeitig ist der Dichiring (h) zu Uberprifen bzw. aiszuta

4

aden, oder wenn der Motor
at, ernevert werden.

nbau des Filters
derholt werden.
en.

Die Micronic-Filterpatrone muf3 nach ca. 1000 Betriebs
den Inhalt von fiinf 200-Liter-Féissern Krafistoff ve B uct

N
Entliften des Kraftstoff-Filters ist auf Seite 86 1. shrieben.
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Einspritzdiuse

Aufgabe der Einspritzdise ist es, die Gemischbildung im Verbrennungsraum zu
stevern und dadurch den Verbrennungsablauf maBBgebend zu beeinflussen.

Der von der Einspritzpumpe unter hohem Druck geférderte Kraftstoff mul von der

Dise in der ginstigsten Strahlform im Brennraum rdumlich und zeitlich richtig ver-
teilt werden.

Diese Forderungen sind jeweils erfillt, wenn die von uns vorgeschriebene Bosch-
Einspritzdiise verwendet wird.

Autbau der Bosch-Zapfen-Drosseldise

Dise Kérper

Ul

ingnut L
Ring PPLLSR) 2 Druckzapfen
34 00| A %
Disenkérper —A 1. il Z
Al 4 Ao ,
Zulaufbohrung ;.f 74 1 T
710z 7 Z 1%
AUl Z 7
Diusennadel ¢ f (1 % A H 08 < AT
vy B,
///ﬁ%‘:ﬁﬂ A Hn & X .
Druckkammer i) acdelsitzfidche
~, e
/ ritzzu f
~ pfen
Bild 36 Strahlwinkel Zutautbe

Disenkdrper und Disennadel, aus hochwertigém' Stahl) sind mit Feinstpassung auf-
trefint voneinander verwendet wer-

einander eingeldppt und kénnen daher nicht ¢
den, sondern stets als eine Einheit zu betrgthten Und zusammen auszuwechseln.
N—

.

gestevert, sobald dieser beim Druckhub der Ein-
ung der Druckfeder im Disenhalter, wird die
chulter wirkenden Druck von threm Sitz abge-
gie Spritzétfnung in den Verbrennungsraum einge-

Wirkungsweise

Die Dise wird vom Kmfts’ragdru
spritzpumpe gréfler ist als die S¢
Disennadel durch den auf ih#@Druicks
hoben und der Kraftstoffgdiir

spritzt, '

Der Dusendffnungsdruck Wizd also von der (einstellbaren) Vorspannung der Druck-

teder im Disenhalt be%mm’r. Den Hub der Disenadel begrenzt die Planflédche am
DUsenhalter.

—

uck der Bosch-Zapfen-Drosseldise DN 12 SD 12
-Diesel 500 W = 120 ati.

beim Einspritzen folgenden Weg zuriick: Druckleitung-Druck-
nut-Zulautbohrungen-Druckkammer-Spritzéffnung der Dise-Verbren-

" Der Kraft
rohrstu

ng'der Disennadel durchleckende Kraftstoff wird Gber den Leckdl-Anschiuf
halter und eine Leitung zum Kraftstoffbehdlter oder in den Ansaugkanal

Nachdem die von der Einspritzpumpe geférderte Menge eingespritzt ist, drickt die
Druckfeder iber den Druckbolzen und den Druckzapfen der Nadel diese wieder auf
thren Sitz, Die Duse ist damit bis zum ndchsten Druckhub wieder geschlossen. Es darf

kein Kraftstoff mehr nachtropfen, was jedoch geschehen kénnte, wenn die Dise z. B.
zu stark abgenitzt ware.
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Einstellen und Prufen der Bosch-Einspritzdise DN 12 SD 12 fir
SACHS-Diesel 500 W unter Verwendung des Bosch-Disenpruf-
standes EFEP 60 A

Bild 37

1. Reinigung der Dusen
Neue oder instandgesetzte 0 durch Auswaschen in reinem Benzin von Rost-
schutzfett einwandfrei séiabeMiy gebrauchte Disen von Schmutz und Koks reinigen
und ebenfalls in Benzin Giuswaschen. Die Firma Bosch hat ein Disen-Reinigungsgerét
for die Disengrofie S Bestelizeichen EF 8486 B) herausgebracht, das alle Werkzeuge

tOr eine einwandttgie ygung enthalt.

DUsennadel und Diusenkdrper sind zusammengeldppt
1d diirfen nicht verwechselt werden.

al

(nur bei gebrouchten Disen)

m Rerinigen sind gebraucnte Disen einer Sichtprifung zu unterziehen.

e bel der Disennadel]

auf eingeschlagenen oder rovhen Nadelsitz,
auf abgenutzte oder beschddigte Spritzzapfen.

Bei dem Disenkdrper

auf eingeschlagenen oder verkokten Sitz,
auf unrundes Spritzloch bei Zapfdisen,

Gleitprifung

Nach der Sichtprifung soll bei allen Disen die Gleitprofung durchgetithrt werden.
Die zuvor in reines Gasdl getauchte und in den Disenkdrper eingesetzte Disennadel
wird mit der Hand in den anndhernd senkrecht gehaltenen Disenkdrper bis zu einem
Drittel ihrer FUhrung in die Hohe gezogen. Sie mufl nach dem Loslassen durch ihr

Eigengewicht auf den Sitz hinuntergleiten.
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3. Prifung auf der Disenpriifvorrichtung

Mit der Disenprifvorrichtung werden geprift:
der Offnungsdruck
die Dichtheit
die Schnarreigenschaften und das Strahlbild der Dise

Zur Prifung 1st reines Prifol 01 61 v t {oder reines Gasol) zu verwenden. Wichtig ist
vor allem, daf3 es rein ist.

Die Disen werden mit dem dazugehorigen Disenhalter geprift.

Beim Einspannen der Disen in den Disenhalter ist darauf zu achten, dafd die Dicht-
lidche sauber und nicht beschadigt ist. DiUse auf Dichtfléche des Disenhalters setzen
Uberwurfmutter zunachst von Hand und anschlieBend mit gut passendem Schlig
anziehen.

Cas Anzugsmoment der Uberwurfmutter soll 6...8 kpm betragen.

Darauf Disenhalter mit zugehériger Druckleitung an Vorrichtung anschlii
zu priufen, ob die Duse nicht verspannt ist, Handhebel der Disenpritvorrj
abgeschaltetem Manometer einige Male krattig durchstoflen (ca. 6. ..
bewegungen/sec). Bei einwandfrei gdngiger Disennadel mufd die Plse mit
Pteifton schnarren.

!

Hadnde weg vom Dusenstrahl R | .

ohem

Achtung

p—

" Fleisch des Fingers oder der

Der Strahl einer spritzenden Dise dringt tief ifdt
sindringende Kraftstoff konn

and eip und zerstort das Gewebe. Der in das "Bl
Blutvergiftung hervorrufen.

~

Ottnungsdruckprifung

Handhebel bei eingeschaltetem Mdn@meler langsam durchdricken, bis Dise unter
leichtem Schnarren abspritzty Offatngsdruck am Manometer ablesen. Weicht der
Druck von dem vorgeschrieb‘nen ifnungsdruck ab, so missen Beilagscheiben ein-
gelegt oder herausgenommen@ierden.

Vorsicht: Bei eingeschaltgle ometer Druck nur langsam steigen und vor allem
nur langsam ablasSen, da Manometer sonst beschddigt werden kann.

¢
4

rofvorrichtung betdtigen, bis der Zerger des Manometers
vorgeschriebenen Offnungsdruckes steht.

t, wenn am Disenmund kein Tropfen abfallt.

Dichtheitspriifung

Handhebel déggl
20 ati unterhmlb

Die Dise shdi

—
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Schnarrpriifung und Strahlbild

Fur diese Priifung ist grundsatzlich das Manometer abzustellen.

Dise Schnarr-Profung

Strahlbild

1. Zapfenduse mit
Drosselwirkung

DN 12 SD 12

Diese Zapfendisen schnarren
ochne Ausnahme gut horbar
iiber den ganzen Bereich der
erreichbaren Hebelgeschwin-
digkeit.

Niedrigste Prifgeschwindig-
keit 1 Abwartsbewegung/sec.

Das Aufireten kleiner schnarr-
loser Zwischenbereiche ist oh-
ne Bedeutung.

Wegen ihrer besonderen bau
lichen Merkmale schnarriiidieie
sogenannte Drogseldise
weich. Eine Scha@frodifung | t)
bet thr nur zwischég |, . T2A D=
wdrtsbewegunge mog-
lich. Bei Steiguhg déf Prifge-
schwindigkeit 86rt déis Schnar-
ren auf. DEis PROESI tritt dann
mit  einemial chenden Ge-
rdusch jer Dise. Erst bel
schfielleMHebelbewegung (ca.
4 1. 6uAbwartsbewegungen/
8c) schnarrt die Dise mit ho-
hém Jon.

l

S
rdBosch-Zapfen-Drosseldiise

O

-
T
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geschlossen

Bild 38 {(Vorstrahl)

wenig gedffnet

schwindigkeit g
gleichmdfliger
winkel beach

4

Bis Zum Erreichen des hohen
Pfeiftones tritt der Strahl
tfrahnig und unzerstaubt aus.
Geteilter Strahl und Fahnen-
bildung sind in diesem Be-
reich ohne Bedeutung.
(Schnarren im Drosselhub)

Eine Beurteilung der Strahi-
form ist erst bei schneller He-
belbewegung (ca. 4...6 Ab-
wdrtsbewegungen/sec) mog-
lich. Der Strahl mufd dann ge-
schlossen und gut zerstdubt
sein, (Schnarren bei Vollhub
der Diusennadei.)

voll gedffnet
(Houptstrahl)
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Pflege der Einspritzdusen

Die Ptlege der Einspritzdisen erstreckt sich im wesentlichen auf vorbeugende Maf3-
nahmen gegen vorzeitigen Verschleifl der Dusen.

Dr? ﬁ\bnu’rzung der Dise wird in erster Linie von Unreinheiten tm Kraftstoff herbei-
getuhrt.

Der handelsibliche Diesel-Kraftstoff ist hdufig durch Staub, Sand und Wasser ver-
unremnigt. Dadurch werden die mit hochster Gencm keit bearbeiteten Lauf- und Sitz-
tldchen der Einspritzdise sehr gefdhrdet. Der Krc:ffsfoff muf3 daher, bevor er zug
Einspritzpumpe gelangt, so gut wie nur irgend moglich gereinigt werden, Das g
schieht im allgemeinen mit etnem Krafistoff-Filter, das die Fahrzeugfirma serig
mdflig einbauf. Solange das Kraftstoff-Filter einwandfre arbeitet, besteht /(K&
Gefuhr Nun kommt es aber leider immer wieder vor, dafd Motoren ohrje Fi)

1st. In solchen Fdllen genOgen schon kurze Laufzeiten, die Disen (und dies
pumpe) vollstandig unbrauchbar zu machen. An sich konnte man wie gé
nigung des Dieselkmﬂs’roffs allein dem Filter Gberlassen. Es ist ledoch wese
schattlhicher, den Kraftstoff schon maoglichst sauber in den Tank/@inzurdtlen; denn
hierdurch wird das Filter erheblich entlastet, und die Einsdtze haben einéviel ldngere
Lebensdauer.
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Lichtmaschine - Reglerschalter

Bei Arbeiten am elekirischen Teil der eingebauten Lichtmaschine besteht die Gefahr,
daBB Kurzschlisse auftreten. Es ist deshalb dringend zu empfehlen, vor derartigen
Arbeiten die Masseleitung an der Batterie zu entternen.

Kohlebursten

Dic Kohlebursten sind etwa nach
500 Betriebsstunden aut ein-
wandfreien Zustand zu unter-
suchen, sofern die Betriebsver- e
haltnisse (Staub, Schmutz) nicht IR
eine Nachprifung in kirzeren
Zeitabstanden notwendig mao-
chen. Zum Auswechseln bzw.
Uberprifen der Kohlebirsten _y -
mufd die Lichtmaschine ausge- T T ol e
baut werden. T e
Nach Abnahme des Verschluf3-
deckels der 12 Volt 75 Watt oder
des hinteren Lagerschildes der
12 VoIt 90 Watt Lichtmaschine
wird zweckmdfligerweise mit
einem Haken die Feder, die die
Kohlebirsten auf den Kollektor
druckt, angehoben, dabei Feder
nicht zur Seite biegen und nicht
mehr als notwendig anheben.
Dann wird geprift, ob sich
Kohlebirsten in threr FGhrunc
Burstenhalter leicht bewegen |
sen. .
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— Bild 39 P

Die Kohlebursten wid BUFstenhalter miUssen frei von Staub, Ol und Fett sein. Sind
diese Teile versghm yder klemmen sie und liegen die Kohlebirsten nicht mit dem
richtigen Druck dem Kollektor auf, so sind diese mit einem sauberen benzinfeuch-
ten Tuch [(nicht nit Buizwolle) zu reinigen und zu trocknen.

Blanke S€hleiff dchen der Kohlebirsten nicht mit Schmirgelpapter, Messer oder Fetle

r gut ausblasen. Die Kohlebirste mu3 ausgewechselt werden, wenn sie
n oder soweit abgenutzt ist, daf3 die Feder oder die in der Birste einge-

Achtmaschinen, die im SACHS-Diesel 500 W eingebaut sind, werden tolgende
hlebirsten verwendet:

Fir Bosch-Lichtmaschine 12 Volt 75 Watt mit eingebautem Reglerschalter Kohle-
birsten mit der BOSCH-Bez. 1 004 320 014

oder

tir die BOSCH-Lichtmaschine 12 Volt 90 Watt mit weggebautem Reglerschalter Kohle-
birsten mit der BOSCH-Bez. 1 107 014 125.

Nur oben angegebene Kohlebirsten geben die Gewdhr, dafl sie ausreichende
Lebensdaver, richtigen Widerstandswert und richtige Abmessung aufweisen. Beim
Einsetzen der Kohlebirsten darauf achten, daf3 die Feder nicht auf die Birste schlagt.
Bei Grundiberholung des Motors empfiehlt es sich, die Kohlebirsten auf jeden Fall
ZU erneuern,
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Kollektor

Der Zustand der Kollektor-Oberfldache ist fir das richtige Arbeiten der Lichtmaschine
sehr wichtig. Die Oberfldche des Kollektors soll gleichmaflig glatt sein und grau-
schwarz aussehen; ferner mufl sie frei von Staub, Ol und Fett sein. Der Kollektor muf3
auflerdem genau rund laufen, andernfalls werden die Kohlebirsten durch das Schia-

gen des Kollektors abgestofien und ,feuern”, so dafl eine einwandfreie Stromver-
sorgung dann nicht mehr gewdhrleistet ist.

Verschmutzte Kollektoren sind mit einem sauberen, benzinfeuchten Tuch (nicht mis
Putzwolle) zu reinigen und dann gut zu trocknen. Durch Abnutzung riefig und unruna
gewordene Kollektoren muissen in einer dazu eingerichteten Werkstait Uberdrehi

werden. Unter keinen Umsténden darf der Kollektor mit Schmirgelpapier oder ein
Feile bearbeitet werden. a\

Schmierung:

Angegebene BOSCH-Lichtmaschinen sind mit Rillenkugellagern ausges
sind alle 2000 Betriebsstunden mit Benzin auszuwaschen und mit BOS
Kugellagerfett Ft 1 v 26 neu zu tillen.

Reglerschalter

Der Reglerschalter braucht keine Wartung. Ist er beschédic tn i5t der vollstdndige
Reglerschalter auszutauschen. Anderungen der Reglereingtellagidirfen unter keinen
Umstdnden vorgenommen werden; bei unbefugien Eingr er ischt die Garantie.

|

—~

e
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Lagerbock mit Lichtmaschine
(6 Volt 16 Wait for Motoren ohne Anlasser und ohne Vorgliiohanlage)

Es ist grundsétzlich darauf zu achten, daf3 die gesamte Lichtanlage, sowie Signalhorn
iber einen Gleichrichter und Batterie angeschlossen wird, da sonst die Lampenspan-
nung drehzahlabhdngig ist und die Glohlampen vorzeitig durchbrennen wirden.

Die Wechselstrom-Lichtmaschine braucht keinerlei Wartung. Schaltplan siehe Seite 97.

Zerlegen

Biid 40

Kappe fir Lichtanlage entfernen.
Mutter M 8 x 1 und Federscheibe
abschrauben.

Abzieher (a) F&S-Nr. 0986 136 000

mit 3 Schrauben 5/32", die 1m
Fachhandel beschafft werden
missen, anschrauben und Ma-
gnetschwungrad abziehen.

(Druckbuchse verwenden.)

Lichtkabel von den Lichtsteckern
(m) lésen und Ankerplatte ab-
nehmen.

Druckring entfernen.

F&S 522 17

Bild 40

'
4

Bild 4

St
b

e (x) herausschrau-
gerbock auf geeignete
rloge auflegen und die
e mit Rillenkugellagern und
istanzblUchse in  Pteilrichtung
auspressen.

Fligelrad (h}) abnehmen. Dicht-
ring, der auf der Welle verblie-
ben ist, abziehen. Welle aus den
Rillenkugellagern und Distanz-
buchse pressen.

Dichtring und Sicherungsring aus
dem Lagerbock nehmen.

N

F&S S¢72 "%

Bild 41
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Zusammenbau

feEs%ii "%

Brld 42

Ankerplatte einsetzen und festschrauben. Anzugsmomen
der Welle und des Magnetschwungrades entfeffen, iV
Federscheibe auflegen und mit der Mutter M8 x 1
5,5 kpm. Kappe fir Lichtanlage anbringen.

46

Bild 42

Die zwei Rillenkugellager (x) und
die Distanzbuchse (s) so auf die
Welle (o) oufpressen dafd das
Maf3, wie nebenstehendes Bild
zeigt, vorhanden ist. Sicherungs-
ring in die Nut des Lagerbockes
legen,

Lagerbock auft einer Heizplatt
anwdrmen und die Welle k
einsetzen. Dichtringe (k) aufit
Welle schieben und einpr

Welle (o) aufsetzen unié

gelrad autpressen, 1 zergt
ld 41) avf

die Stittschraube (x-
eine Flache an der We

Flogelrad mitgder S#iftschraube
sichern. _DRruBkking einlegen,
beide Kabel dureh die Lichistek-
ker (m-BW&40) fuhren und fest-
klemien S

t )2 . 0,3 kpm. Den Kegel
viagneischwungrad aufstecken,
estigen. Anzugsmoment 5,3. ..




Lagerbock ohne Lichtmaschine

Zerlegen

FRS 522:87

Bild 43

Fettbuchse (a) abschrauben, ﬁ 4b) und Beilagscheibe (c) entfernen. Lifterfligel

(d}) mit Rollenzapfen {e) diis agerbock {f) herausnehmen. Stiftschraube (g) am
Lufterfligel (d) herausschfauBen. Anschlief3end Rollenzapfen (e) aus dem LitterflUgel
herauspressen {geeignéleiUnterlage benutzen, domit beim Auspressen des Rollen-
zapfens die Keilriemenséh@ibe nicht beschadigt wird).

Der Rollenzaptemgw r komplett gelietert.

Zusammenbau "

N—

() an der Keilriemenscheibe so einpressen, daf3 die Flache zur Bohrung
| (d} zeigt.

e (g) einschrauben.

(f) auf den Rollenzapfen schieben, Beilagscheibe (c) und Mutter (b} an-

n.
tbuchse (a) mit HeiBlagerfett fullen und aufschrauben.
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Bosch-Schubschraubtriebanlasser (Bauart E)

Beim Schubschraubtriebanlasser (Bild 44) ist das Ritzel auf einem Steilgewinde an der
Ankerwelle verschiebbar und wird zundchst durch einen Einriickhebel so weit gegen
den Zahnkranz geschoben, daf3 es mit diesem in Eingriff kommt. Der Hebel wird
elektromagnetisch betdtigt. Kurz nach dem Einspuren des Ritzels wird selbsttatig
— bei mechanisch betdtigten Anlassern durch den Einriickhebel - der am Anlasser an-
gebaute Schalter geschlossen; der Anker dreht sich, und das Ritzel schraubt sich auf
dem Steilgewinde weiter nach vorn, bis es voll eingespurt ist. Trifft beim Ritzelvor-
schub Zahn auf Zahn, so wird der Schalter trotzdem geschlossen, da das Ritzel mit
dem FUhrungsring federnd verbunden und der Hebel deshalb nicht in seiner Bewe:
gung gehemmt ist; der anlaufende Anker dreht das Ritzel, bis es einspuren kann. So
bald das Ritzel an seinem Widerlager anléuft, wird seine Verbindung mit dem Anke
kraftschiissig, und der Motor wird vom Anlasser durchgedreht.

Beginnt der Motor nach dem Anspringen den Anlasser zu Uberholen, so
Ritzel durch einen Rollenfreilauf von der Ankerwelle losgekuppelt, es blgl
mit dem Zahnkranz in Eingriff, bis der Einrickhebel durch eine Rickholté

Ruhestellung zurickgefihrt wird.

Damit der Anlasser nach dem Ausschalten moglichst rasch zur Ruhe kommid und man
erforderlichenfalls kurz darauf einen neuen Anlaf3versuch macher@k@inn, st am Kol-

lektorlager des Anlassers eine Ankerbremse eingebaut. '

N

Bedienung

Bevor der Anlasser betdtigt wird, Vorglihanlagé'e Aintte lang einschalten (bei

unter —15° C etwa 2 Minuten lang).

Anlasser nicht [dnger als 10 Sekunden uliuhteMBrochen eingeschaltet lassen.
Vor Wiedereinschalten T Minute Pause einl@gen,) damit Anlasser sich abkshlen
und Batterie sich erholen kénnen. Treffen@@ahMe&sEck auf Eck, dann Anlasser sofort

ausschalten und Anlaflvorgang wiederh ﬁ Anlafischalter {oslassen, sobald Motor

aus eigener Kraft iGufi.

Magnetschatter o N 1 : AnschluBklemme
EinrGckhebel ! <N & A W Polgehause
Fihrungsring g LR /&urmnmde.—
Mitnehmer gy T e e J P VerschiuBkapsel

i il @A, Kollektor
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Rollenfreilauf Schraubenfeder Ankerwelle Anker Palschuh Erregerwicklung

Bild 44
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Einrickhebel! Einzugswicklung Holtewicklung
/

By =1\ /T

o ll'—.mnmmm- " Mognetschalter

Rollenfreilauf

= a— —_—
-
———
e - —
——
L ———— = e

Steilgewinde
Fuhrungsring (Ankerwe} i

N
U

Bild 45 Anschlagring

p—

Sofern kein Anlafisperrschutz in déf AnlB@e verwendet wird, Anlasser niemals ein-
schalten, solange Motor oder Ritzellhichzum Stillstand gekommen ist, sonst werden
Ritzel und Zahnkranz beschddigt. s

Springt der Motor nach einige AnlcBversuchen nicht an, so sind weitere AnlafBBver-
suche zwecklos; sie wirden ur Erschépfung der Batterie fohren, Deshalb Fehler-
quelle suchen und beseifigen ' Wer allem Kraftstoffzufuhr nachpriten).

Zur Schonung von Adldssefsind Batterie nicht anlassen, solange ein Gang einge-
schaltet isf, i

iten am elektrischen Teil des eingebauten Anlassers besteht die Getahr von
effEs ist deshalb dringend zu empfehlen, vor derartigen Arbeiten die

ohlebursten

ie Kohlebirsten sind von Zeit zu Zeit auf einwandfreien Zustand zu Oberpriten.

Nach Abnahme der Verschluf3kapsel bzw. des Verschlu3bandes wird zweckmafBliger-
weise mit einem Hoken die Feder, die die betreffende Kohlebirste auf den Kollektor
drickt, angchoben (dabei Feder nicht zur Sciie biegen und nicht mehr als notwendig
anheben); dann wird geprift, ob sich die Kohlebirsten in ithrer Fohrung im Birsten-

halter leicht bewegen lassen.

Die Kohlebiirsten und Birstenhalter missen frei von Staub, Ol und Fett sein. Sind
diese Teile versghmuf;f oder klemmen sie, so sind sic mit einem sauberen benzin-
feuchten Tuch {nicht mit Putzwolle, da diese sehr leicht fasert) zu reinigen und gut zu

trocknen,

Blanke Schleiffldche der Kohlebirsten nicht mit Schmirgelpapier, Feile oder Messer
bearbeiten. Birstenhalter gut ausblasen. Ist eine Kohlebirste gebrochen, ausgelotet
oder so weit abgenitzt, daf3 die Feder oder die in die Birste eingeldtete Litze am
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Birstenhalter anzustofBen droht, so ist sie auszuwechseln. Es diirfen nur Bosch-Kohle-
birsten verwendet werden. Be:m Finsetzen der Kohlebirsten darauf achten, dafd die
Feder nicht auf Birste schldgt.
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Bild 46

Beim Wiederaufbringen des Verschluf3bandes darauf/ Gichten) -ba der Verschluf3 auf
der Mitte eines Steges zu liegen kommt; der einge Bhte Dichtstreiten muf3 Oberall

gut anliegen.
Bei der Grundiberholung des Motors sollen diefohlgbUtsten auf jeden Fall erneuert

werden.

\, S

e 'grauschwarze Oberflache haben und muf
frei von Staub, Ol und Fett se) chmutzte Kollektoren sind mit einem sauberen,
benzinfeuchten Tuch (nicht mit Ptz le} zu reinigen und gut zu trocknen. Durch Ab-
nitzung riefig und unrund _gevBrdéne Kollektoren missen in einer dazu eingerich-
teten Werkstatl uberdrehtgw@rd€miKeinesfalls darf ein Kollektor mit Schmirgelpapier
oder einer Feile bearbeitel weren.

¢
4

sers sind mit einem Selbstschmierlager {(Kompobuchse) aus-
Iso nicht geschmiert zu werden. Diese lLager dirfen nicht mit
fettlosende igungsmitteln behandelt werden.

Das G uf der Ritzelseite der Schubankerantasser hat eine Schmierstelle.
Diese iShjeweiis nach 500 Betriebskilometer mit gutem Winterdl, z. B. Bosch-Ol1 01 1 v
13, d@tzutillen (ohne Druck).

Zahnkranz von Zeit zu Zeit zur Erhéhung der Lebensdauer mit einer in
Kra tt getauchten Birste reinigen und dann wieder einfetten (Graphitfett, z. B.
Ft 1 v 13). Gegebenenfalls Grat an Zchnkrunz und Ritzel entfernen.

Kollekior

Der Kollektor soll eine gleichmaflig ¢

Schmierung

Beide Lager dé
gestaitet, brag
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Anlasser-Storungen und Abhilfe

Bei auftretenden Stdrungen ist zu bedenken, dafl die Ursachen hierfir nicht nur am
Anlasser selbst, auch nicht an der mangelhaften elekirischen Verbindung der Fahr-
zeugmasseteile liegen missen, sondern auch an der Einspritzeinrichtung und an der
Krattstoffzufuhr liegen kénnen. Die folgenden Hinweise zur Stdorungsbhehebung be-
schrdnken sich aut die eigentliche Anlasseranlage.

|. Storung: Beim Einschalten dreht sich die Ankerwelle nicht oder zu langsa

Ursache: Abhtlfe: a)

1. Batterie entladen. 1. Batterie aufladen.

2. Batterie schadhaft. 2. In Fachwerkstottzng hen la8Sen

3. Batterieklemmen locker, oxydiert, 3. Kiemmen festz' olkopfe und
Masseverbindung schlecht. Klemmen reinig nd mit Saure-

Schutzfetiggintotten.

4. Anlasserklemmen oder Birsten ha- 4. Massesghluf3 béseitigen.
ben Masseschluf3.

5. Kohlebirsten des Anlassers liegen 5. K¢ ursten nachsehen, reinigen

0Q Swechseln, Birstenhalter rei-

" N
| (T

U

6. AnlafBschalter auswechseln.

118
nicht auf dem Kollektor auf, kiem- G-
men sich in thren Fihrungen, sind ‘
abgenitzt, gebrochen, verdlt oder

verschmutzt.
6. Anlof3schalter beschadigt (Teile lok-

ker, so daf’ Schalter nicht einschal-
tet, ausgebrannt).

7. Magnetschalter des Anlassefs, bgss 7. Instand setzen lassen,.
schadigt. \ O

8. Spannungsabfail in den | gen 8. Anlosserlettungen und deren An-
zu grof3, Leitungen bgseha gl Lei- schlisse nachsehen.

tungscnschiﬂsse‘loc :

II. Storung: Anker dBehtisich, Ritzel spurt aber nicht ein:

Ursache: . Abhilfe:
1. Ritzel verschmufet. 1. Verschmutztes Ritzel reinigen.
erdahnkranz zerstoflen, 2. Grat abfeilen.

E: Beim Einschalten dreht sich der Anlasseranker, bis das Ritzel
it

.\ Kkaftsc ssig ist, bleibt dann aber stehen:

sache: Abhilte:

1. Batterie ungentgend geladen. 1. Motor mit Handkurbel anwerfen
oder Fahrzeug anschleppen.
Batterie autladen.

2. Kohlebirstendruck ungenigend. 2. Kohlebiirsten nachsehen, reinigen
oder auswechseln.
3. Magnetschalter des Anlassers nichi 3. Instand setzen lassen.
in Ordnung.
4. Spannungsabfall in den Leitungen 4. Leitungen und deren Anschlisse
zu grof3 nachsehen.
5. Freilautkupplung rutscht, 5. Kupplung instandsetzen bzw.
ersetzen.
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IV. St6rung: Anlasser lduft weiter, nachdem der Schalter losgelassen wurde:

Ursache: Abhilfe:
1. Anlaf3schalter schaltet nicht ab oder 1. Sofort Anlaflleitung an Batterie
Magnetschalter klebt. oder Anlasser |6sen; Schalter in-
standsetzen lassen oder aqustau-
schen.

V. Storung: Ritzel spurt nach Anspringen des Motors nicht aus:

UrSGChC: Abhilfe:

1. Ritze! oder Schwungradverzahnung 1. Sorgtéitig reinigen bzw. den
stark verschmutzt oder beschadigt; an der Schwungradverzahnun
Rickzugfeder lahm oder gebrochen. am Ritzel abteilen (Fahrz

eingeschaltetem Gang h
schieben); Rickzugfte
schen.
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Auspufftopf und Auslaf3schlitz reinigen

Bild 47
Sobald die Leistung des Motors
A nachlaf3t und sich Funken in den

Ausputtgasen zeigen, mufd der
Ausputftopt abgenommen und
von angesetzter Olkohle gerei-
nigt werden. Desgleich®n 18t bei

Austritt von Ol aus dé isputf-
stutzen der Auspiii abzu-
nehmen und aouszbbréanen Die
Auspuffreinigun im (Bahirbe-
trieb oder dgeidleichten Arbeiten
wesentlich ar erforderlich als

bei  starke Motorbelastung.
Richtiert 100%8tunden. Zum Aus-
brepnen k@nn der Ausputttopt in
das@Schmiedefever gelegt oder
it Schweilbrenner bis zur
%’.: lut\erwdrmt werden.
Esdst zweckmdafig gleichzeitig zu
uberprifen, ob sich im Auslaf3-
' Jschlitz Olkohle angesetzt hat. Ist
dies der Fall, wird der Kolben in
den unteren Totpunkt gestellt
und mit einem nicht zu scharfen
Werkzeug (Schraubendreher) die
Olkohle aus dem Austaf3schlitz

herausgeschabt.

_F85 522:89

Bild 47

A fir Motoren ohne Anlasser B f0eMotoren mit Anlasser

l

Anmerkung:

Irgendwelche ' efungen an den Innenteilen des Auspufftopfes sind zu unterlassen,
da dies die L&isty und den Kraftstoffverbrauch unginstig beeinfluf3t und sich
negativ auf das®Auspuffgerdusch auswirkt. Dies sollte in jedem Falle vermieden
zabgesehen davon, daf3 jegliche Anderung des Ausputftopfes gegen die
en Bestimmungen verstof3t und somit strafbar ist.
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Umrustung auf Fliehkraftregler

Fir SACHS-Diesel 500 W wird ab folgender Motor-Nummer der neue Fliehkraftregler
serienmdflig eingebaut:

SACHS-Diesel 500 W ab Motor-Nr. 4 164 428

Die bei der Umristung erforderlichen Teile sind unter der Komp!.-Nr. 09 1986 212 000
(Holder-Ausf.: 09 1986 212 001) festgelegt.

Durch die Umristung entfallen folgende Teile:

1986 022 105 Handhebel kpl. 1954 106 000 Reglerkdrper

1986 022 110 Handhebel kpl. 1946 000 005 Paf3feder
Aust. Holder 1986 024 005 Druckmuffe kpl.

1939 000 000 Reglerfeder 1944 106 000 Anschlagscheibe

0244 006 000 Ausgleichscheiben 1947 103 000 Ring fir Reglerkorper
nach Bedarf 1932 001 000 Kugel (14 Stick)

1986 025 000 Reglergabel kpl. 1954 004 101 Reglerteller

1954 005 100 Reglermuffe

Beim SACHS-Diesel 500 W kann beim nachirdglichen Einbau des [evedFliehkraft-
reglers das Zwischenstick 1954 110 000 und die Reglerfeder 1939 08B 100 an der in der
untenstehenden Skizze angegebenen Stelle (2 mm) an der GERguSEwand anstoflen,
wenn ein Gerdtetrager mit grofem Kernversatz vorhanden | ’

FE S iy 192

Bild 48

Eine Nacharbeit an dieser Stelle mittels einer Handfrdseinrichtung ist méglich. Hier-
nach muf3 sich das Zwischenstick und die Reglerfeder frei bewegen.
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LZUSAMMENBAU DES MOTORS (Flansch-Ausfithrung)

Kurbel- bzw. Zylindergehduse mit dem bereits angeschraubten Lagerdecke! so an der
Montage-Vorrichtung befestigen, dafl der Lagerdeckel auf die Seite des festen Schar-
niers der Montage-Vorrichtung kommt.

4 Muttern mit Federringen.

Kurbelwelle — Gerdtetrdger TN
Bild 49

Die Kurbefwelle mit dem kurzen
Kurbelzapfen voraus in das Kur-
belgehduse einfihren, dabei mit
der einen Hand den Kurbel-
zapfen durch den Wellendichtring
tGhren, damit er nicht beschddigt
werden kann.

Anschlieflend die Dichtung fir
den Gerdtetrager auf beiden Sei-
ten mit Dichtungsmasse versehen
und autlegen,

Anmerkung:

Die zu verwendende Dichtungs-
masse wird von der Firma Ernst
Sonderhoff, 5 Ké&ln-Bickendorf,
Posttach 22, unter der Bezeich-
nung ,Dichtungsmasse 40, farb-
los”, in Tuben bzw. Dosen gg-

liefert. \
Gerdtetrdger aufschieben, ¢ %
auf Paf3stift achten. Mit &Mu

M 10 und Federringen befe

[/
- -

A

Anzugsmoment 5,0 ko, y i |

Axial-Spiel der Kurbe!l e Uber- ? K _
prifen und falls wendig neu Bild 49

ausgleichen (Siche I Afbeiten an

Einzelteilen”) 6

N
4
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Bild 51

56

Kolben mit Plevel
Bild 50

Kurbelwelle auf oberen Totpunkt
stellen. Kolbenmontagering (a)
(sieche Sonderwerkzeug) mit an-
geschragter Bohrung nach oben
auf den Zylinder autlegen. Kol-
ben (gut eingedlt] mit vormon-
ticrtem Pleuel so in den Kolben-
montagering einfGhren, daf} der
Pfeil auf dem Kolbenboden und
die eingeschlagene Nummer @
Pleuel zur Auspuffseite zei
Kurbelwelle auft unteren
punkt drehen, daber mit

Holzstab den Kolben
nachschieben.

Pleveldeckel

Bild 5]

Motor nach hinten auf die Werk-
bank umlegen und mit einer
Holzunterlage abstitzen.

Pleueldeckel (a) mit gut einge-
dlter Lagerschale so aufsetzen,
dafd die eingeschtagene Nummer
zur Auspuffsette zeigt. Anschlie-
flend die Sicherungsbieche (x)
autlegen und mit 2 Spezial-Mut-
tern den Pleveldeckel anziehen.

Anzugsmoment 4,5 kpm.
DrehmomentschliUssel verwenden.

Jetzt werden die beiden Pleuvel-
muttern gesichert, und zwar:

Sicherungsblech rechts oben nach
hinten und rechts unten nach
vorne umlegen. Sicherungsblech
links oben nach vorne und links
unten nach hinten umlegen (siehe

Bild).
Motor wieder senkrecht stellen.




Zylinderkopf
Bild 52

Zylinderkopf-Dichfung auflegen
und Zylinderkopf aufsetzen. Die
Sechskantmutter mit Unterleg-
scheiben anbringen und mit
einem Drehmomentschlissel dia-
gonal festziehen.

Anzugsmoment 6,2 kpm.

FAY L14:

Schwungrad
Bild 53

Paflteder (Langskeil) in die
belwelle einsetzen .

Den Kegel der KdrbelWelle und
des Schwungradé entfetien.

Schwungrad ¢ ‘ hiek

Haltebigel (ahdind Lagerdeckel
und Schwungra@d@auf Zug ein-
setzen,.

Gewel cherungsblech {x) auf
de apfen stecken und
dasy Schiwungrad mit der Nut-

r testziehen.

gsmoment 30 kpm.
ltebigel entfernen.

Nutmutter durch Abbiegen der
Sicherungsscheibe sichern.

f

Bild 53
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Doppelhebel

Doppethebel mit der Einstellspindel in den GerdtetrGger einsetzen. Ausgleichschei-
ben auflegen und Sicherungsring anbringen. Der Doppelhebel muf} leicht beweglich
sein und darf nur ein geringes Vertikal-Spiel auvfweisen.

Nocken-Schneckenrad

Nocken fir Einspritzpumpe, sowie Schneckenrad fir den Antrich der Olpumpe leicht
eingedlt, mit kurzem Ansatz voraus auf die Kurbelwelle stecken (Bild 12).

Reglergabel-Fahrhandhebel

Bild 54

In die Bohrung der Reglergdk
(e) die Reglerfeder {d} einfli
und die Zwischenbugk
die Reglerfeder (d) leg

Zwischenstick (x) aufi@
teder stecken.

Eine AusgleighScheite (m) auf
das Zwischensilick legen.

Diese Telle komplett in den Ge-
réteteéig@ eiffihren und den
Regledbalzen (o) einschieben. Die
ReglefgdBel an der Planflache

desiGeratetrdgers anlegen.

fahrhandhebel (a) auf dem Fih-
Ungsstiock (y) so festklemmen,
dafd die Ausfrasungen Oberein-
ander stehen.

Fahrhandhebel mit FGhrungsstick
etnsetzen.

Anmerkung:

d

Die endgultige Einstellung de
tors und ist auf Seite 88 bgsehieben.

Einstellschraube fur Hoc e rehzahl einschrauben.

Axicl-SFiel der Reglergab@liiberpriifen, wenn erforderlich, weitere Ausgleichschei-
ben aut das Zwisc stﬂi auflegen.

Die Reglergabel mu3leichtgdngig sein.

—_—

Falirfidndhebels erfolgt nach dem Probelauf des Mo-
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Fliehkraftregler
Bild 55

Reglerbuchse {f) mit Ausfrasung
voraus, Axialscheibe {m), Axial-
nadelkafig (x) und Reglermutfe
(c) nacheinander auf die Kurbel-
welle schieben.

Reglerkorper (s) aufsetzen, dabei
auvt die Lage der Fliehgewichte
achten.

Distanzring {g) aufschieben.

Anmerkung:

Die Axialschetbe (m) und der
Axialnadelkdfig  (x)  wurden LRILRT
durch ein kombiniertes Axial- Bitd 55

nadellager, bei dem Lager und
Scheibe in einem Teil vereint
sind, ersetzt.

Einspritzpumpe ‘ -
Bild 56 n g
Kurbelwelle zumi unieren S Jot-
punkt drehen. Zum Eintifiren der
Einspritzpumpe (glawir@@die Ga-
bel (h) am DoppeMebel (k) ge-
nau gegenijb lef AUssparung

(m) 1im Gerdigfrdger auf Mitte
ichtung® auflegen und
me einsetzen.

el an der Regler-
tigen (z, Bild 57).

gestellt.

E

]
R

Fho 585 513

Bild 56
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Anmerkung:
Beim SACHS-Diesel 500 W kénnen folgende Einspritzpumpen und Nocken eingebaut

sein:

1. Ausfithrung

Einspritzpumpe: PFR 1 A 50/17 mit Nocken
bis Motor-Nr. 1658 299 1923 000 000

PFR 1 A 50/50
ab Motor-Nr. 1658 300

2. Ausfiihrung

Einspritzpumpe: PFR 1 A 65/74 mit Nocken
ab Motor-Nr. 2464 038 1923 0C0 007
PFR 1 A 65/98/11 '

ab Motor-Nr. 2704 641

3. Austuhrung

mit Nocken
1923 000 101

‘\ -

PFR 1 A 50/158/11
ab Motor-Nr. 29420072

:

'

4

der Einspritzpumpe eine Pumpe des urspringlich eingebauten
ein, empfehlen wir, die Pumpe PFR 1 A 50/158/11 mit dem
einzubaven. Wird festgestellt, dafd beim Einbau der Einspritz-
50/158/11 eine Einstellung durch den Rauchgasbegrenzer nicht mehr
nn mufl der Rauchgasbegrenzer 1986 027 200 und der Doppelhebel

eingebaut werden.

Wichtiger Hinweis

Sollte beim
Typs nicht
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Bild 57

Rauchgasbegrenzer

Bild 57

Rauchgasbegrenzer (m) mit An-
la3knopf, Dichtring und Gegen-
mutter einschrauben, aber nicht
festziehen.

Der Rauchgasbegrenzer wird erst
nach Einstellung der Einspritz-
pumpe gekontert.
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Einstellen der Einspritzpumpe
PFR 1 A 50/17

Kraftstotfdruckleitung (a) wie im Bild 58 gezeigt, an die Einspritzpumpe anschrauben.
Kraftstoffbehdlter durch eine Leitung mit dem Kraftstoff-Filter verbinden und Krafi-
stotfleitung vom Filter zur Einspritzpumpe anbringen. Kraftstoff-Filter, Leitung und
Einspritzpumpe entliften bis der Kroftstoff blasenfrei austritt.

Fahrhandhebel (h, Bild 59) auf Vollaststellung dricken (AnlaBBknopf nicht ziehen).

Meflglas (c, Bild 58) unter das Leitungsende der Kraftstoffdruckleitung bringen und
Kurbelwelle 100mal durchdrehen. Die geforderte Kraftstoffmenge soll 1,85 ccm be-
tragen. Dabei ist aut regelmdfligen Austritt des Kraftstoffes an der Einspritzpumpe
zu achten. \

".'r‘

- i

o

il

- FiFFe:
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Bild 58

Bei zu geringer Foérdermenge,
Rauchgasbegrenzer (a, Bild 59)
herausdrehen, bet zu grofier For-
dermenge, Rauchgasbegrenzer
° hineinschrauben.

Bei richtiger Férdermenge Ge-
genmutter (e, Bild 59) festziehen.

Bild 58
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Einstellen der Einspritzpumpen
PFR 1 A 50750 - PFR 1 A 65/74 - PFR 1 A 65/98/11 - PFR 1 A 50/158/11

""--...___h-qq_-‘-

| / ,/“f Cr

| |-

o
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Bild 59

Rauchgasbegrenzer (c:} verste ﬁ daf} die Markierungssiriche (o) auf dem Pumpen-
gehduse {m) und auf dergBegeBtange (n) gegenseitig zur Deckung kommen. Hierbei
ist der Fahrhandhebel (h)laufiVollast zu dricken, damit der Doppelhebel (f) am Kegel
des Einstellstiftes (3) z0BAnlage kommt.

Der AnlaBBknopf de
a st
N
L2

dabei'nicht gezogen werden.

g 1st die Gegenmutter {e} des Rauchgasbegrenzers fest an-

Nach richtiger
zuziehen,

ellen des Fliehkraftreglers

(nach Einstellen der Pumpe).

Anwerfnabe vorUbergehend aufstecken und mit der Nutmutter befestigen. Rauchgas-
begrenzer nach auf3en ziehen und die Einspritzpumpe durch Verdrehen des Doppei-
hebels auf Startstellung bringen und festhalten. Rauchgasbegrenzer loslassen.

Reglermutfe (c-Bild 55) axial bewegen. Es muf3 ein Axialspiel von ca. 0,5 mm vor-
handen sein. Ist dies nicht der Fall, Einstellspindel vom Doppelhebel und von der
Reglergabel abdricken, durch Verdrehen Ldange der Einstellspindel verldngern.

Einstellspindel aufdriicken und das Axialspiel Gberprifen.
Einstellspindel mit Bindedraht sichern.
Anwerfnabe wieder entfernen.
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I AERCERE Antrieb fiir Olpumpe

Bild 60

Dichtung auf beiden Seiten mit
Dichtungsmasse versehen und
zusammen mit dem Antrieb 1n
den Gerdatetrdager einfihren. Da-
bei ist zu beachten, dafd die Boh-
rung in der LagerfUhrung nach
oben zeigt.

g AL
At

..............

Olpumpe — Oldruckleitung
Bild 6]

Dichtung fir Olpumpe aut bel-
den Seiten mit Dichtungsmasse
versehen und mit der Olpumpe
(a) anschrauben.

2 Muttern M é mit Federringen.
Anzugsmoment 1,4 kpm.

AnschliefBend die Oldruckleitung
(c) und die Oldruckleitung (d) an-
schrauben. Es ist unbedingt dar-
auf zu achten, daf3 zu den ent-
sprechenden Hohlschrauben e
2 Kupferdichiringe verwendet
werden.

Anmerkung:

Die zwei Hohlschrauben (x, vy)
mit den Sechskantschrauben mus-
sen immer, wie 1m Bild gezeigt,
an der Olpumpe angeschraubi
werden.




Tragerdeckel — Anwerfnabe

Bitd 62

Paf3feder (Léngskeil) in die Kur-
belwelle einsetzen.

Dichtung ftior Tragerdecke!l aut

beiden Seiten mit Dichtungs-
masse versehen und auflegen.

Tragerdeckel {a) mit eingebau-
tem Woellendichtring anschrau-
ben.

6 Muttern M 6 mit Federringen.
Anwertnabe (b} leicht eingedlt
mit Keilriemenscheibe aufschie-
ben.

Nutmutter {c) so aufschrauben,

daf3 der aufgedrehte Bund zur
Anwerfnabe zeigt.

Haltebigel aut Zug in  die
Schwungschethe einsetzen und
die Nutmutter mit dem spez.
Steckschiussel festziehen.

Anzugsmoment 16 kpm.

.......

Bild 63

Dichtung fir Verschlu3plétte aBF
beiden Seiten mit Richfungs-
masse versehen uhd VBrschiuB3-
platte (x) anschraulen.

4 Muttern M 8Fmit B ederringen.
Pappe-Unterla 9 paratfiniert)

VerschluBplatte — Kiihier ‘ v

auflegen. W
Kihler efzen und dabei dic
vier S¢ stUcke auf die KUhl-

n am Zylinderge-
e .am Zylinderkopf aut-
hieben. Die Befestigung des
rs erfolgt durch zwei Mut-
m M 8 mit Unterlegscheiben
und Federringen unterhalb der
Verschluf3platte.

Anschheflend die Schlauchklem-

men anziehen.

3 SRR

Bild 63
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Lagerbock - Deckscheibe

Lagerbock mit Wechselstrom-Lichtanlage (bzw. einfachem Lagerbock) mit angebau-
tem LiUfterrad an der Verschluflplatte ansetzen. Keilriemen auflegen, Deckscheibe
(y, Bild 6) zur Keilriemenscheibe entsprechend der Keilriemenspannung aufschieben
und mit drei Muttern M 8 sowie Federscheiben festziehen {11 mm Steckschlissel).

Anzugsmoment 2,3 kpm.

Durch die funf angebrachten Bohrungen sind funf Spannmoglichkeiten des Keil-
riemens gegeben.

Keilriemenlinie prifen. Bei Bedarf zwischen Lagerbock und Gerdtetrdger-Verschluf3-
platte mit Ausgleichblechen ausgleichen.

B G| N bie WP Anwertring-Abstiitzvorrichtun g
S A A Bild 64
., TR m . | .':;:i;jfr;::':i i A Awe I"fl"i n g (k) an de I n -
e . nabe befestigen.
¥ AR % 3 Schrauben M8 mit Federrifigen.
. "G e Anzugsmoment 28 kpm.
% ; Anwertring, AbStitzagbe und
Anwerfkurbel “Wmer leicht ein-
fetten.

' tung anschrauben,

-------- - Abstitzyo

AbstUutznabe zum An-
frieren. _
Muftern M 8 mit Federringen.

—~

kUI'E.'] | :.
NQ Ze

Anmerkung

Beim Lagerbock ohne Lichtma-
schine wird vor dem Aufsetzen
der Abstiutzvorrichtung ein Alu-
minium-Zwischenstick, dessen
Abschrdgung in Richtung Lager-
bock zeigen muf}, auf die dre
Stiftschrauben der Verschluf3-
nlatte autgeschoben.

---------

FRS 522.%%

66




Einspritzdise - Kraftstoff- KBS 820137
druckleitung

Bild 65

Kupfer-Dichtring for Einspritz-
dise in den Zylinderkopf ein-
sefzen,

Disenhalter (a) mit Einspritzdise
und angeschraubter Leckleitung
einsetzen, mit 2 Muttern M 8 und
Federringen befestigen.

Anzugsmoment 2,5 kpm.

Leckleitung auf das Rohr am An-
saugftlansch stecken.

Gereinigte Kraftstoffdruckleitung *
(9) am Dusenhalter und an der ...
Einspritzpumpe anschrauben.

Das autgeschnittene Schlauch-
stick, welches an der Drucklei-
tung verblieben ist, wird mit der
.eitung durch eine Befestigungs-
asche (s} am Zylinderkopf be-
testigt.

Diesel-Kraftstoffilter -
Kraftstoffleitung

Bild 66

Diesel-Kraftstoff-Filter
Halterlasche, welche o
deckel| verblieben 15
? Sechskantschitiube 10 x 30

und 2 Muttern 10 mit Feder- \
ringen. Kraftstafflgifung (z) vom
KrattstoffSilters “zur Einspritz-
| thlschrcluben und

en anschraouben.

an der
ager-
pefesngen.

Ausputftopf

Auspufftopf mit Dichtung an-
schrauben. lst der Motor mit ci-
nem elektrischen Anlasser ausge-
stattet, dann muf3 das kleine Dl-
ablautrohr nach unten zeigen.
(Siehe Bild 47). Luntenhalter bzw.

Gliohkerze einschrauben. Bild 64
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Kupplung einbauen

Bild 67

Mitnehmerscheibe mit Zentrier-
bolzen (a) einsetzen und die Kupp-
IR o lungsdruckplatte am Schwung-

T .. S " rad befestigen. Dazu den Halte-
B oA bigel (u) einsetzen. 6 Schrauben
M 8 x 20 mit Federringen.

''''''''

b T e, Anzugsmoment 1,2 kpm.
. | Zentrierbolzen (a) und Haltebi-
gel (u) entfernen.
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Bild 67

Kurbelkastendeckel

Motor von der Montage-Vorrichtung .! n, auf die Auspuffseite legen und den
Kurbelkastendeckel mit Dichtung (adfBeide€n Seciten mit Dichtungsmasse versehen) so

d
anbringen, dafd die Rille ldngs delm Plev€llauf zeigt.
4 Muttern M 8 und Federringé.
Anzugsmoment 2,5 kpm.

AnschlieBend wird der Mé
N

liche Leitungen und Kabe
Ist der Motor mit el@ktrisch€

werden. 9

(Blansch-Austihrung) an das Gerdt angebaut und sémt-
geschlossen.
Anlasser ausgerUstet, so kann dieser jetzt angebrachi

Olbadlufifil
nd Dichtung mit OlfGllung bis zur Strichmarkierung am Zylinder an-

8 mit Federringen.

Das Starten und DurchfGhren des Probelaufes 1st aut Seite 87 und 88 beschrieben.
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LZERLEGEN DES MOTORS (stationdre Ausfithrung)

Bild 68

Krattstottleitung (o} am Kraoft-
stoff-Filter entfernen und Kraft-
stoff ablassen.

Olleitung (b) an der Olpumpe
entfernen und Ol ablassen.

Olbadluftfilter und Dichtung ab-

nehmen (senkrecht halten).

Luntenhalter (r-Bild 4) bzw. Gliih-
kerze herausschrauben.

Sockel - Kurbelkastendecke

Bild 69 : ‘

Motor zur Ausputfseited@gemund
Motorensockel aldschr@uben.

Kurbelkastendeckel{a)l mif Dich-
tung eniterneg

4 Muttern M8 lind Federringen
(14 mm Steckseqligsel).

4

Bild &9



Montagevorrichtung

Bild 70

letzt kann der Motor kpl. auf die
selbstangefertigte Montage-VYor-
richtung aufgenommen werden.

FLES 513.1;#
Biid 70

Getriebe — Anlasser -
Kupplungsgehduse

Bild 71

Nach Entfernen der 5 Muttern (g)
M 10 mit Federringen kann das
Getriebe kpl. und der Dichtring
abgenommen werden.

(Zerlegen des Getriebes siche
Seite 79.)

2 Muttern M 12 (z) mit Federrin-
gen abschrauben und den kpl.
Anlasser herausziehen.

Die 5 Muttern des Kupplungs-
gehduses abschrauben und das
Kupplungsgehduse (i) abziehen
Gummihammer verwenden).

— — — — —— i



Kuvpplung
Bild 72

Haltebigel (u) einsctzen und die
Kupplung abschrauben.

6 Schrauben M 6 mit Federringen.

F85 5272:423

Ol- und Kraftstoffbehalter \ O
Bild 73

Leckblieitung (v), vom KrafistOrt-
behalter entfernen. -

Krattstoffleitung®a) afitder Ein-
spritzpumpe abséfbauben.

AnschlieBendf die M anensechs- _
kantschraubeh erausschrau- o
ben, den Kraffsiotfbehalter kpl. piae
IT%ung und Kraftstoff- o

men.

Zerlegung des Mo-
uf Seite 16 unter Flansch-
eschrieben.

F§S S%2¢ "0

Bild 73
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ARBEITEN AN EINZELTEILEN

Fliehkraftkupplung

Bei Motoren, die in Verbindung mit der anzutreibenden Maschine schwer anzuwerfen
sind, oder die wdhrend des Betriebes gréfiere Belastungsstofie aufzunehmen haben,
st eine automatisch wirkende Kupplung erforderlich. Sie arbeitet mit federbelasteten
Fliehgewichten und ist drehzahlabhdngig. Solange der Motor mit geringer Drehzahi
\Guft, werden die Fliehgewichte durch Zugfedern zusammengehalten una das auf der
Nabe lose sitzende Kupplungsgehduse bleibt stehen. Mit zunehmender Drehzahl
werden die Fliechgewichte nach auflen geschleudert, pressen sich gegen das Kupp
lungsgehduse an und nehmen es mit. Gewichte und Zugfedern sind so ausgelegt,
bei Leerlauf-Drehzahl des Motors die Kupplung nicht im Eingrift ist. Oberhalb
Leeriauf-Drehzahl beginnt die Kupplung einzugreifen, um bei etwa %/s der Beli
drehzah! bereits das volle Drehmoment des Motors zu Ubertragen.

Zerlegen der Fliehkraft-Kupplung

A

. Bild 74

/ 6 Muttern (dJ§M 8 mit Federrin-

gen von @ep Sehwungscheibe ab-
schraube ﬁ didie kpl. Fliehkraft-
kupplundeadternen.

14-mmi- schlUssel).
( | . J

N

e

R TL S
s Xy

........
..............
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Bild 75

Spannring (a) abschrauben und
darunterliegenden Dichtring ent-
ternen.

3 Schrauben M 8 mit Federringen
(T4 mm Steckschlissel).

Sicherungsring (b) mit der Siche-
rungsringzange abnehmen.

AnschlieBend die Ausgleich-
scheibe, den Zwischenring und

den Dichtring {(Abdichtblech) ent-
ternen. g

Bifd 75

Bild 76

Geeigneten Holzstempel auf die
Kupplungsnabe setzen und mig

leichten Schldgen Kupplungsnak ‘ N\

vom Kupplungsgehduse trenne

Kupplungsgehduse \mit 28 Balz
klotzen abstﬂtzen.‘ :

A

Fan A2t Ty

Bild 76
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Bild 77

Missen die beiden Rillenkugel-
lager (d) im Kupplungsgehduse
ausgewechselt werden, dann 1st
der Sicherungsring (e) und der
zweite Dichiring zu entfernen.
Anschlief3end kénnen die beiden
Rillenkugellager und der Zwi-
schenring ausgeprefit werden.

Bei Wiedermontage ist der Zwi-
schenring so einzubauven, daf}
sich eine der 4 Aussparungen mi
der Bohrung des Schmiernipgél

deckt.

’ Nach Wiedereinbau d &1 -
kugellager istder Raumzwi n
den beiden Lagern stwas

Heifllagertfett zugvers 1. Die-
ser SchmiermittelVorrat reicht bis
zur ndchsten @erholtng aus, da
ORI AREY die Luger EWIE nur bei Leer-
Bild 77 lauf de ofc beansprucht
werden. T4
cb a '
o 78
e e g NN Einhdngebleche (a) abschrauben.
e oo R vttern (b} der Reibkldtze ab-
d gyl VI L TR schrauben, auf Ausgleichschei-

ben (c) achten.

(14 mm Steckschlissel).

-_ _ . WL Jetzt kénnen die Reibklétze (d)
B g ™ g £ () abgenommen werden.

| ' Bei Montage der Reibkldtze auf
Leichtgdngigkeit achten.
Gleichzeitig die Gummianschlag-
klotze (t) Uberpriten.

Bei Bedarf kann die Kupplungs-
nabe {z) vom Zentrierflansch ab-
geschraubt werden.

(8 Schrauben M 6). Bei Montage
Schrauben wieder sichern.

am
ke,

R34 "M

Bild 78

—

UnsereVo

rift lautet, daf3 grundsatzlich die Mitnehmerbacken der Fliehkraftkupp-
ontiert sein sollen, daB3 die losen Backenenden in Drehrichtung zeigen.
rdnung der Kupplungsbacken hat den Vorteil, daf3 der Rutschbereich der
ng wesentlich eingeengt wird. Mit anderen Worten: Die Kupplung kommt mit
den sbgenannten auflaufenden Backen viel eher zum kraftschlissigen Eingriff, was
tor die Lebensdaver der Kupplung von ginstigem Einfluf ist. Daf3 die Kupplung auf-
grund dieser MaBBnahme etwas rascher zum Eingriff kommt, ist nur begrifBenswert.

Der Zusammenbau der Fliehkraftkupplung erfolgt in entgegengesetzter Reihenfolge.

Wenn das Kupplungsgehduse mit den 2 Rillenkugellager und dem Zwischenring auf
die Kupplungsnabe avfgeprefit wird, muf3 ein geeigneter Stempel, der auf den Innen-
und Auflenring des Rillenkugellagers zu liegen kommt, verwendet werden.
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Zerlegen der ausriickbaren Kupplung

Bild 79

Ber der Zerlegung des Kupp-
lungsgehdauses ist es zweckma-
Big, tfolgende Arbeitsweise ein-
zuhalten:

Kupplungsstellhebel

Sechskantschravbe (f) 18sen und

Kupplungsstellhebel {a) von der
Welle abziehen.

Od
!

Kupplungshebel - Anschlag
Kupplungshebel

Bild 80

Kupplungshebel (g)
Schldge mit de sl ulim
von der Wellefentfernen.

Anschlag (h) foEKupplungshebcel

abschrau
2 Inne

ichte
ammer

r

ktﬁtschrc}uben M 8
tschlUssel M 8).

' PR mAF &2

-

Bild 80
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Ausriickgabel - Welle fir
Kupplungshebel

Bild 81

Kontermutter {s) |6sen und Sechs-
kantschraube so weit heraus-
schrauben, bis sich die Welle frei
in der Ausrickgabel dreht.

(17 mm Schraubenschiissel).

Sicherungsring auf der gegen-
uberliegenden Seite der Verzah-
nung von der Welle abnehmen,

aufdie Ausgleichscheiben Gchten\.

hduse herausziehen.
Ausrickgabel (b) abne

Mufd der Ausricker (m Meucrt
werden, dann Formfe

nach aufden entteifien.
(Ausricker wirdalr kplfgeliefert).

Bild 81

Antriebswelle

Bild 82

Antriebswelle {p) durch leichte
Schldge mit dem Gummihammer
entfernen.

Die Rillenkugellager mit einem
Kukko-Abzicher abziehen.

Wellendichtring mit emnem Bol-
zen entfernen.

Bild 82
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Antriebsrad

Antriebswelle unter Verwendung "
von Blei- bzw. Aluminium-Bak- |
ken in den Schraubstock spannen
und die Mutter M 22x1,5 mit Si-
cherungsscheibe entfernen. An-
schlieBend das Antriebsrad mit
einem Klauenabzieher entfernen.
Bei der Montage des Antriebs-
rades ist darauf zu achten, daf

der Konus der Welle und des
Antriebsrades enttettet wird.

‘ ~ Bild 83

\ \

Zusummenbuq dé&r ausruckbaren Kupplung

Wellendichtringfmu! & S-Einprefivorrichtung in das Kupplungsgehduse einpres-
sen, die Wurmiedenzeigt nach auBBen. Die Rille der Dichtung mit Heif3lagerfett aus-
legen. Rillenku@éllager auf die Antriebswelle pressen. Distanzring zwischen beide
Lager legen. Die“kpl. Antriebswelle (Profil voraus) in das Kupplungsgehduse ein-
tGhren, 9

Kupplungshebel am Kupplungsgehduse anbringen. 2 Innensechskant-
8 x 30.

icker an der Ausrickgabel mit den Formfedern befestigen. Auf einwandfreien
er Formteder achten.

sruckgabel mit Ausriicker so auf die Antriebswelle legen, daB3 die otfenen Gabel-
auvgen zur Kupplung zeigen.

Welle mit dem Einstich voraus in das Kupplungsgehduse und in die Ausrickgabel ein-
fohren. Ausrickgabel befestigen und Kontermutter anziehen. Daraut achten, daf3 die
Schraube in der Arretierung der Welle sitzt. Ausrickgabel anheben, Ausriicker woag-
recht legen und vermitteln. Welle mit Scheiben ausgleichen und Sicherungsring ein-

egen,

n dieser Stellung der Ausriickgabel den Kupplungshebel auf die Welle und in die
Raste des Anschlages legen. Kupplungsstellhebel so auf die Verzahnung der Welle
schieben, daf3 zwischen Kupplungshebel und Kupplungsstelihebel ein Zwischenraum
von 2...3 mm vorhanden ist.

Mit einem Gummihammer den Kupplungsstellhebel so weit zurtickschlagen, bis der-
selbe mit der Welle bindig ist. Klemmschraube anziehen,
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Einstellen der Kupplung (mit Handhebelbetdtigung)

Das Einstellen der Kupplung kann nur im eingebauten Zustand am Motor vorgenoms-
men werden.

Hierbei ist zu beachten, daf} sich zwischen dem Ausricker und dem Ausriickring der
Druckplatte ein Spiel von 2 mm ergibt. Um dieses Spiel zu erhalten, Kupplungshebe!
(g, Bild 80) bei zurickgeschraubter Anschlagschravbe am Anschlag (h, Bild 80) an-
legen. Kugaplungsstellhebel (a, Bild 79) von der verzahnten Welle abnehmen und be-
liebig autstecken und nach links bis zum spirbaren Anschlag verdrehen.

Der Ausricker liegt dann am Ausriickring der Druckplatte an. Kupplungsstellhebel
abermals von der verzahnten Welle abnehmen und so aufstecken, daf} zwischen dem
Kupplungshebel der kleinste Zwischenraum vorhanden ist. Die Stellschraube am
Kupplungshebel ist ganz zurick zu schrauben. Kupplungshebel in Richtung Raste
wegen bis leicht fohlbarer Widerstand vorhanden ist.

Kupplungsstellhebel festkiemmen und Kupplungshebel zuriick an den Anschlag |
Stellschraube am Kupplungshebel vom Widerstand 1%z ... 2 Umdrehung
schravben.

Das Spiel von 2 mm zwischen Ausricker und Ausrickring der Druckplatte

y

erreicht.
L4

Der erforderliche Ausrickweg ist durch die Raste des Anschlages ¢ b_en. Wird ein
Nuhchsfellen des Kupplungsspieles erforderlich, so ist wie obeagbésehrieben vorzu-
gehen.

: =
ngsgestdnge)

[0
1) M

7w d
\\ Au

Einstellen der Kupplung (mit Bowdenzugbetdtigung bzw.

upplungsgestdnge so

Nach dem Einbau der Kupplung ist der Bowdenzugik
sruckring der Druckplatte

einzustellen, dafd sich zwischen dem AusrUcker ung ¢
ein Spiel von 2 mm ergibt.
Bei Bowdenzugbetdtigung entspricht dieses Spi@h am Handhebel einem Leerlaufweg
von 4 mm. Bei Pedalbetdatigung mufl einggenifender Leerweg vorhanden sein (je
nach Ubersetzung von 20...30 mm). =

Dies geschieht durch eine Nachstellschra@e bzw. Nachstellmutter.

Bei entsprechender Belagabniitzung ingert sich der Leerweg am Handhebel bzw.
am Pedal und somit auch dasi Spi@l\Um™zu verhindern, daf3 der Ausricker am Aus-
rickring der Druckplatte anl@uft, MUB die urspringliche Einstellung wieder herge-

stellt werden.
Das Nachstellen erfoigt a ' er N@chstellschraube bzw. Nachstellmuiter.
Als letzter Punkt muf3 der AUs| ickweg beachtet werden.

Falls der Anschlag erandeff®wurde, ist die Begrenzung wieder so einzustellen, daf3
der Ausrickweg v m nicht Uberschritten wird. Durch ein zu weites Durchtreten
der Kupplung avirdidie Kupplung beschdadigt.

/8




Zerlegen des Getriebes

Bild 84

2 Muttern M 10 mit Federringen
abschrauben.

Getriebedeckel {d) anwdrmen

und mit 2 Abdrickschrauben M 8

entfernen.
\ Bilda
Bild 85 g -
Ausgleichscheiben (m) abhebe striebedeckel (d) und Getriebegehduse (g) an-
wdarmen. Mit Gummihammeér-Gedenschlag kénnen die beiden Rillenkugellager {r) und

l

Fasaxr 1

Bild 85

79



deﬁ Wellendichtring im Getriebedeckel entfernt werden. Auf beide PaBhilsen (x)
achten.

Fur Ersatz wird das Getrieberad (v) nur mit eingepreBter Hauptwelle (z) kpl. geliefert.

Alle Teile reinigen, prifen und defekte Teile austauschen.
Zusammenbau des Getriebes {angegebene Buchsiaben beziehen sich auf Bild 85).

Wellendichtring in den Getriebedeckel (d) von auBen bindig einpressen. Gummierte
Sette muf3 von auflen sichtbar sein. Es ist zweckmdflig, die Rillenkugellager so ein-
zupressen, daf3 die Beschriftung lesbar ist.

Ausmessen des Getriebekastens fiir den Einbau der Hauptwelle

Beispiel:
Mafl Dichtfldche des Getriebegehduses (g) auf Innenring des

eingeprefiten Rillenkugellagers {r) . . . . . . . . . . . .. . . ..

Maf3 Dichtflache des Getriebedeckels {d) auf Innenring des
eingeprefiten Rillenkugellagers (r) . . . . . . . . . . . . . . . | p

Innenmafle des Gehduses (von Lager zu Lager) . . . . . . . .1
Breite des Getrieberades (v) . . . . . . . . . . . . . .|

Differenz . . . . . . . . . . . . . . ... ... X J - 1,70 mm

ehc’:iuses einpressen,
Ausgleichscheiben {m)

Komplette Hauptwelle in das Rillenkugellager (rjades Gelfi€ ’
Die Differenz von 1,7 mm (Beispiel) wird durch®Auflegen, vol

besettigt.
Gehdusedichtung (e) auflegen, PaBhilse (x) eifisetz
auvfpressen.

Die eingelegte Gehduse-Dichtung (e) ergibh dd8s@xiale Spiel der Hauptwelle. Ge-
triebedeckel mit 2 Muttern M 10 und Fed 1‘ ien festziehen.

e

und den Getriebedeckel (d)

:

'
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ZUSAMMENBAU DES MOTORS (stationiire Ausfishrung)

Unter diesem Abschnitt sind nur die Arbeiten aufgefihrt, die vom Zusammenbau des
Motors FlanschausfUhrung ebweichen bzw. dazukommen.

Der Zusammenbau des Motors Flanschausfohrung ist auf den Seiten 55... 68 be-
schrieben.

Kupplungsqehduse

Kupplungsgehduse kpl. am Lagerdeckel anschrauben.
5 Muttern M 10 mit Federringen.

Getriebe (Olftllung siehe Schmierplan)

Dichtring Uber das Antriebsrad schiecben und in die Auss
gehduses einsetzen. \

| Getriebe aufstecken und mit 5 Muttern M 10 (g, Bild 71)/nd F@derringen befestigen.

Elektrischer Anlasser

Elektrischen Anlasser einsetzen und mit 2 Muti@rn 127z, Bild 71) anschrauben.

Ol- und Kraftstoffbehalter

Bild 86

Ol- und Kraftstoftbehdlter (z) mit
Halterung anschrauben.

4 Innensechskantschrauben.
Leckdlleitung (v) mit Hohlsc

be und 2 Kupferdichtringen, g
erforderlich, am Krafistafthehe
ter befestigen. E

Olzulaufleitung (l (vom Oitank
zur Olpumpe) ans@calben.

Krcffstoffzule' gy {vom Kratt-
stotfbehalter i raftstotfilter)
anschragben.

Auspufftopf-Kurbelkastendeckel

Auspufitopt mit Dichtung anschrauben. Ist der Motor mit elektrischem Anlasser aus-
gestattet, dann mufd das kleine Olablaufrohr nach unten zeigen (siehe Bild 47).

81



Motor mit Montage-Vorrichtung zur Auspuffseite umlegen, die Vorrichtung vom
Motor abschrauben und den Kurbelkastendeckel mit Dichtung (auf beiden Seiten mit

Dichtungsmasse versehen) so anschrauben, daf} die Rille Idngs dem Pleuellauf zeigt.
4 Muttern M 8 und Federringe.

Anzugsmoment 2,5 kpm.

Motorensockel
Motorensockel mit 4 Schrauben M 12 und Federringen anschrauben, dabei ist darauf

zu achten, daf} zwischen Gerdtetrdger und Sockel 2 Distanzbuchsen eingebaut wer-
den miissen,

Olbadluftfilter-Luntenhalter

Olbadluftfilter mit Olfillung bis zur Markierung am Zylinder anbringen.
Luntenhalter bzw. Glihkerze anbringen.

®
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MASSNAHMEN NACH INSTANDSETZUNGSARBEITEN

Geraletrager

Gerdtetrager mit 500 cem Marken-HD-O! SAE 20 nach Entternen der OIl-Eintill-
schraube versehen. Der Eintachheit halber wird man dieselbe Olqualitat wie im
Schmieréltank verwenden. Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, daf3 die Ol-
pumpe den Gerdtetrdger nicht mit Ol versorgt, und deshalb mufl das Ol (500 cem)
nach ca, 1000 Betriebsstunden gewechselt werden. Das Olstandsauge am Gergte-

trager mufd bei stehendem Motor ganz mit Ol gefillt sein, bei lautendem Mot@r etiwa
die Hdlfte.

\

Olbadluftfilter

Das Olbadluftfilter muf3 vor Inbetriebnahme des Motors bis zur
gefollt sein. Verwendbar ist jedes Marken-Moforendl der Zahigke
wird man der Einfachheit halber dieselbe Olqualitdt wie im Oltan
verwenden. . °

ierung mit Ol
20."Auch hier

Gerdtetrager

Tanken (Kraftstott und Ol)

Nur guter Marken-Dieselkraftstotf und gutes HD
freien Betrieb.

die Gewdhr fUr stérungs-

-0
'

U

Lagern und Entnahme des Kraftstoffes W

Vor Entnahme von Kraftstoff sollen dig
damit vorhandene Schmutztetlchen Ge
ansaugstutzen soll nicht ganz bis 2um

pens das Kraftstotf-Faf3 nicht -i 3

o wenigstens 24 Stunden ruhig liegen,
genhett haben, sich abzusetzen. Der Pumpen-
oden des Fasses reichen. Wdhrend des Pum-

~

Falsche und richtige Kraftsto#f-Béhandlung

:
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Bild 87 falschl sehr qut!
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Einfilllen (Winterkraftstoff siehe unter Winterschutzmaf3nahmen)

Kraftstoff nur durch Diesel-Kraftstoff-EinfGlitrichter (im Handel erhdltlich}, wenigstens
aber durch mehrere Tuchlagen im gewdhnlichen Trichter laufen lassen. Das gilt ge-
rade fir den letzten Rest ous dem Krafistoff-Faf3, der besonders viel Verschmutzun-
gen enthdalt. Wenn auch das Kraftstoff-Filter am Motor allen Schmutz von der emp-
findlichen Einspritzpumpe und Dise fernhdlt, so wird doch die Lebensdauer und
Betriebssicherheit aller Teile wesentlich vergrofert, wenn von vornherein nur gerel-
nigter Kraftstoff aufgetankt wird.

Oltank avftillen
Nur Marken HD-O| mit der Zahigkeit (Viskostiat) SAE 20. A\

Niemals (auch nicht kurzzeitig) normales Otto-Motorendl fahren, da es den hohén
Beanspruchungen im Diesel-Motor nicht gewachsen ist,

Am Olistandsrohr des Schmierbehdaliers kann der Olvorrat jederzeit von aulignu
wacht werden. Man Uberzeuge sich vor jedem Anlassen de_s Motors, ob
ausreichend gefullt ist. Sicherheitshaltber follt man den Schmieréltank vor &€

auf. Wird der Olbehdglter nicht rechtzeitig gefillt, mufl die Schmiergliérderoig aus-
setzen, was schon nach kurzer Zeit zu Lagerschdden fihren kann. 9
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Entluften des Schmierolsystems

Bild 88

Das Schmierélsystem mufd nach
Instandsetzungsarbeiten, soweit
Leitungen geldst wurden, entlif-
tet werden, damit bei Inbetrieb-
nahme des Motors ein sofortiges
Einsetzen der Schmierung erfolgt.

Es ist vor allem immer darauf zu
achten, wenn am Schmierdlsystem
gearbeitet wird, daf3 samtliche
Anschlisse und Umgebung mit
Pinsel und Dieselkraftstoff vor-
her gereinigt werden missen, da-
mit kein Schmutz in die Pumpe
und Olleitungen gelangen kann.

Sechskantschraube (¢} aus den
Hohlschrauben der langen und
kurzen Oldruckleitungen an der
Olpumpe entfernen.

Motor mit der Anwerfkurbel bzw.
Anwertscheibe einige Male durch-
drehen. (Bei Anwerfscheibe mit-
gelieferten  Ballengriff  zum
Durchdrehen verwenden.)

Anschlieflend werden mit einer
Olkanne die beiden Olleitunge

mit HD-Ol SAE 20 gefollt

20 ccm). Jetzt sind die Gewii
bohrungen der Hohischiaut
mit den Sechskantschra
den dazugehorigen £
sofort zu verschlief3en,

NS
4

“ake
tringen

'E " Bild 88

.....
'''''''''''
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o
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Entluften des Dieselkraftstoff-Filters und der
Kraftstoff-Einspritzanlage

Fes $22901 Das Dieselkraftstoff-Filter bzw.
* die Kraftstoff-Leitungen missen
nach  Instandsetzungsarbeiten,
sowelt Leitungen gelost wurden,
entlttet wergen, damit die Luft
aus dem Filter und den Leitun-
gen entweichen kann.

Sehr wichtig ist es bei allen Ar
beiten an der Kraftstofteinsprits

die Umgebung dieser
von Schmutz zu rel
besten wdscht man dig
Motors, an delen geéarbeitet

werden muf}, amit eifiem Pinse!
und Dieselkrd@teff ab.

&1} Auf kein all™dirfen irgend-
ok i welche, Fri@mdk&rper in die Ver-
ME schradBungen” gelaongen. Pumpe

und Duse Wirden dann in kurzer

Zetunbravchbar.

echskantschraube (d) die
Dieselkraftstoff-Filter aufler
\itte Uber dem Filterauf3enraum
sitzt, herausschrauben und den
Kraftstoff so lange laufen lassen,
bis er blasenfret austritt.

Die Luft, die sich im Innenraum
des Filters angesammeli hat, |Gt
man durch die Verschraubung in
Deckelmitte entweichen. Wenn
die obere Schraube (e) entfernt
wird, muf3 die daruntersitzende
Hohlschraube mit eitnem Schrau-
benschlisse!l festgehalten wer-
den. Auch hier den Kraftstoff so
lange auslaufen lassen, bis keine
Luftblasen mehr sichtbar sind.

i - il _ : . y

ek W " - - A
. - - - - T

i

e
i

_ ;p
L

Bild 89

Jetzt 165t e Hohlschraube (f) an der Einspritzpumpe und zieht sie erst nach
blasenffel ttstott-Austritt wieder fest. Um die Luft aus der Kraftstoff-Druck-

fernen, 16st man die Uberwurfmutter am Disenhalter. Die Kurbelwelle
der Anwerfkurbel bzw. Anwerfscheibe so lange gedreht, bis regetmdfig
rehung) Kraftstoff austritt. Hierbei AnlaBknopf ziehen und Fahrhandhebel
Ifgas drucken.

Anschlieflend samtliche Schraubverbindungen gut nachziehen.
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Starten des Motors
Fir den SACHS-Diesel 500 W stehen 3 Startvorrichtungen zur Verfigung:

1. Elektrischer Anlasser

Starten: Kalter Motor

Fchrhandhebel am Bedienungsstand der Maschine 2 6finen, Anlaflknopf ziehen.
Zundschlissel einschieben bis rote Kontrollampe aufleuchtet, ca. /2 bisg1 Minute
vorglihen, dann Anlafischalter (Dreh-Zug-Druckschalter) betatigen.

Starten: Warmer Motor |
Wie ,Starten kalter Motor”, jedoch ohne Vorglihen. AnlaBBknopf nichf zi

2. Anwerfkurbel

Starten: Kalter Motor

Luntenhalter, wenn eingeschraubt, aus dem Zylinderkopfiherausnehmen. Anlaf3knopt
ziehen. Fahrhandhebel éffnen. Motor mit Anwertkurel so énge durchdrehen, bis
man in der mit den Fingerspitzen umfafiten KroftstofMBruckleitung die darin aut-
fretenden DruckstdéfBe fOohlt, Bei kaltem Wetter wird b Einspritzen weiler Kraft-
stoffnebel aus der Bohrung des Luntenhaltersghefifsgeblasen. Eine Zindlunte (von
F &S unter der Bezeichnung ,Selbstzinder f@aSACHS-Diesel” erhdlilich) mit dem
weiflen Ende in den Luntenhalter siéckep. un@ Edntenhalter einschrauben. Lunten-
halter durch leichten Schlag mit eineém harfen,Gegenstand festziehen.

Anwerfkurbel so einsetzen, dafl KompBsion beim Hochziehen Widerstand bietet.

Kurbelwelle zurickpendeln lassen. (Wied8k zur Kompression drehen, zuriickpendeln
lassen und dann mit grofiem Schwullg dig Anwerfkurbel nach oben durchreiflen.

Beim Starten eines warmen M@lors®™Wird in den meisten Fdllen keine Zindlunte be-
notigt. Beim Starten des Mo won Hand mufl der Anla3knopf auch bei warmem

Motor gezogen werden.,

o \

3. Anwerfscheibe l :

Achtung: Freies Egile de$vAnwerfgurtes nicht um die Hand wickein. Vor Starten des
Motors wird géholbwie unter Punkt 2 beschrieben, der Luntenhalter herausgenom-
men, der Motor'mif dem Ballengriff, der in die Bohrung der Anwerfscheibe einge-
setzt wird, eifligedMale durchgedreht. Dann wird der Luntenhalter mit eingesetzier

Lunte eimgeschratbt, der Anlaflknopf gezogen und der Fahrhandhebel gedfinet. Lautt
der night an, wird das gleiche wiederholt. Dabeir mufl eine neve Zindlunte
etiwerden. Bei warmem Motor wird in den meisten Fdllen keine Zindlunte

ertscheibe von Hand in Pfeilrichtung drehen, bis Kompression spirbar ist. An-
erfgurt in Pfeilrichtung etwa 12 Umdrehungen auf die Anwerfscheibe autwickeln.
erfgurt anziehen, zurickpendeln lassen und dann mit kraftigem Ruck durch-

iehen.

A

Achtung! Nur mit gezogenem Anloflknopf starten. Nur dann verstellt sich selbsttatig
der Forderbeginn der Pumpe und verhindert, daf3 die Anwerfkurbel zurickschlagen

kann.
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Probelauf des Motors durchfUhren

Wurde der Motor generaliberholt, Kolben und Zylinder acusgetauscht, so ist nach
volizogenem Einbau der Motor ca. 30 Minuten mit 1600...1800 U/min ohne Be-

lastung laufen zu lassen.

Drehzahleinstellungen

Die endgiltige Finstellung des Fahrhandhebels erfolgt nach dem Probelauf des
Motors.

ETESFRLY o Einstelien des Fahrhandhebels |’
und der Leerlaufdrehzahl

Bild 90

Die Einstellschraube |
Leerlaufdrehzahl so welbihifiein-
bzw. herausschrauben, dafs noch
2...3 Gewind@gtinge® sichtbar
sind. Ist diegerf@rderliche Leer-
laufdrehzalil 700y, 800 U/min)
nicht erreichits s@ dafl der Motor
hoher deeh lemmschraube des
Fahehangheébels (x} [6sen und

It eine chroubendreher das
: run stuck nach links verdre-
hé&lh Dreht der Motor zu niedrig,
was zum Stillstand des Motors
o tihrt, Fohrungsstick nach rechts
“Werdrehen. Fahrhandhebel in bei-
den Fdllen an der Leerloufein-
stellschraube anliegen lassen und
wieder festkiemmen.

“ . 4\ " h Die Feineinstellung der Leg—:'r[c:luf-
¢ 3 Lo B drehzah! erfolgt an der Einstell-
- % - SCh rau be_
Bild 90
Einstetlen der zahl
Fahrhandhebe 90) in Vollgasstellung bringen und mit einem Drehzahlmesser

ie Drehzaohl abnehmen. Wird die zuldssige Hochstdrehzahl von
U/min ohne Belastung nicht erreicht, dann ist die Einstellschraube
cit herauszudrehen, bis die genannte Drehzahl erreicht ist.

ngesetzten Falle wird die Einstellschraube (y, Bild 90) hineingedreht. An-
die Kontermutter testziehen.

Einlaufzeit

Wenn auch Ubertriebene Vorsicht beim Einlaufen nicht erforderlich ist, soll doch der
Motor in den ersten 20 Betriebsstunden nicht bis an die Grenze seiner Leistungsfdhig-
keit beansprucht werden.

Naﬁh der Einlaufzeit samtliche Schraubverbindungen am Motor und am Gerédt nach-
ziehen.
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AUFSTELLEN BZW. ANBAU DES MOTORS

Der SACHS-Diesel ist ein Einbaumotor, der in landwirtschattlichen Geraten, Schiep-
pern, Baumaschinen oder zum Antrieb von elektrischen Generatoren, Pumpen usw.
Verwendung findet. Die fir Verbrennungsmotoren giltigen Einbaubedingungen sind,
soweit Sie ein komplettes Gerat bezogen haben, durch die Herstellertirma des Gerats
bericksichtigt. Méchten Sie jedoch selbst einen SACHS-Diesel 500 fir einen speziellen
Antriebsfail einsetzen, ist es unerlaBlich, dafl bei der Avufstellung bzw. beim Anbou

des Motors folgende Punkte beachtet werden:

1.

Die vom Ventilator durch den Kéhlerblock hindurch gesaugte Kohlluft
hindert nach vorne abstromen kénnen, besonders wenn der Motgi!
Schutzhaube arbeitet. Jede Motorumkleidung mufd genigend Frischlu
Warmluft austreten lassen, da sonst fir den Motor keine ausreiiénde

vorhanden ist.
Alle am Motor befindlichen Wartungsstellen, wie Oleintull- blaBBétfnungen,

Schaugldser, Schmierstellen, Kraftstoff-Filter, Einspritzdise "Sey#le sdmtliche Be-
dienungselemente mussen zur Pflege und Beobachtung hnsweiteres zugdanglich

sein.

Der Motor darf 1im eingebauten Zustand ke
&

. auch voribergehende}
Schraglage grofler als 15° einnehmen. Star Schraglagen geféhrden die

Schmierverhaltnisse im Motor. )

Obwoh! der Motor gegen Witteringsein i snicht empfindlich ist, sollte im
Interesse eines guten Motorzustandesiung Eftltung standiger Betriebsbereit-
en sein. In den Tropen ist der Schutz vor

: Sonnensegel usw.) angebracht.

schaft eine Regenschuizhaube vorhg
unmittelbarer Sonneneinstrahlungi{@ur
Soweit moglich, sollte StaubeinWirkuag auf Luftfilter und Motor durch Schutz-
bleche unterbunden werdengf, 888

Arbeitet der Motor in eingm @&s€hlossenen Raum, ist fir gute BelUftung zu sor-
gen, ferner missen die ABgdse durch ein moglichst kurzes Rohr (mindestens

60 mm D) ohne scharfe®eummung ins Freie gelenkt werden.
Ausreichender eri =6 fur Andrehkurbel oder Starterrolle ist zu bericksichtigen.

Der Motor mu3@Bst @ngeflanscht bzw. der Motorensockel autf einer harten festen
Ebene stehefmDiEEEstigkeil des Gerdterahmens mufd so grofd sein, dafd Verwin-
dungen z e otor und angetriebenem Gerdt vermieden werden. Motor
und Gerdtewel@ missen bei unmittelbarer Kupplung tadellos zueinander fluchten.

Um Vibrao
gegenu

i@pen zu vermeiden, soll der gemeinsame Rahmen fir Motor und Gerdt
r'dem Fundament durch Gummipuffer abgestitzi sein.
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EINFLUSS DES MOTOR-STANDORTES AUF DIE
LEISTUNG UND KRAFTSTOFF-EINSPRITZMENGE

Nachfolgend sind diejenigen Gesichtspunkte aufgefihrt, die bericksichtigt werden
mossen, wenn Motoren in heiflen oder feuchten Klimaten {Tropen) bzw. in grofien
Hohenlagen eingesetzt werden.

A. Motorleistung

Bei der Ermittlung der Leistungsfdhigkeit unserer Motoren sind drei wesentliche Falkel
toren fUr den jeweiligen Aufstellungsort zu beriicksichtigen:

a) Barometerstand p in mm Hg
b) Lufttemperatur tin © C
c} relative Luftfeuchtigkeit ¢, in %

Die Leistungsangaben fir unsere Motoren beziehen sich auf den Bezugs bei
a) Barometerstand pe = 736 mm Hg (entspricht ungefdhr einem Aufs elluwsor’r mit

300 m Uber NNJ)
b) Lufttemperatur to = 20° C ’
N

c) relative Luftfeuchtigkeit ¢py = 60 %.

Fir den vorgesehenen Aufstellungsort kann daher,die zv @wartende Leistung nach
folgender Faustregel ermittelt werden: E | D
0. 00 m Gber NN) tritt eine

a} For je 100 m Héhendifferenz Gber dem Bezugso
etwa 1,4 %ige Leistungsminderung ein.

b) Fir eine jeweils um 10° C héhere Ansauglu
stungsab\éall um |jeweils 4% ein.

c) Bet extrem hoher Luftteuchtigkeit (90,
héhere Ansauglufttemperatur {als 20

etwa 1,5 bis 2% ein.

temperatur (als 20° C) tritt emn Lei-

| 1

00961 ¥ ritt fir eine jeweils um 10° C
q 8 nochmaliger Leistungsabfall von

Zur Veranschavlichung soll das tolgende™Béispiel dienen:
Fur Bezugsstand: Motorleis’rund na & S-Angabe: 12 PS
Fir Betriebszustand: (Aufstellufi@sort)

a) Standorthghe 1200°m NN

b) Lufttemper@itr 40 ° C
c) relatwe Luftfélchtigkeit 95 %

Die Leistungsvermigdefun@ betrégt nach obigen Angaben:

zugshohe 1200 m - 300 m = 200 mx 1,4 % = 12,6 %0

b} durch abwéich ufttemperatur 407 —20° = 20" 2 x 4% = 8 %
euchte bet von 20" C abweichender

1,5 % = 3 Y%

24 %

der Leistungsminderung betrdgt insgesamt 24 %, das entspricht ca. 2,2 PS;
der Motor bei der Projektierung nur mit einer Leistung von 7,8 PS in Rech-

setzt werden darf.

0;
WO
nung

S .

B. Weitere EinfluBgroBen

1. Staub- und Sandeinwirkung

Bei starkem Staub- und Flugsandanfall sind unsere Filtertypen mit Zyklon-Vorab-
scheider zu verwenden. Grofite Bedeutung hat die rechtzeitige Filterkontrolle bzw.
-ptlege (evil. schon nach wenigen Betriebsstunden).
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2. Wdrmeeinwirkung

Vor intensiver Wérmeinstrahlung ist der Motor durch geeignete Abschirmung zu
schitzen (z. B. Sonneneinstrahlung - Sonnensegel usw.).

Bei Motoren mit WasserkiGhlung {Diesel 500) ist aut jeden Fall datir Sorge zu
tragen, daf3

der Keilriemen hinreichend gespannt ist,

die Kihlerlamellen bei Verschmutzungen gereinigt werden,
eine ausreichende Wassermenge im Kihier vorhanden ist,
gegen Wassersteinbildung entsprechende Vorkehrungen getr

werden.

3. Feuchtigkeitseinfluf3

Bei Motoren in einem abgeschlossenen Raum ist die Schwitzw
ihren unangenehmen Folgeerscheinungen durch intensive Beli
auszuschalten. Bei ldngeren Abgasleitungen i1st ein Kon
sehen, der das Zurickflie3en des Kondenswassers in die Aus

{e

\

rbi mit
weitgeélendst
sammler vorzu-
lage verhindert.

4

6 3eieser frei von Mineralsdure

C. Kraftstoft

Als Forderung an den Dieselkraftstoff ist zu stellen
und testen Fremdstotten ist.

Mindestanforderungen:

Wassergehalt hochsten Qi Vak. %o
Viskositat bei 209 C 1,87 000 ¢
Flammpunkt mindestens 55 8E
Cetanzahl mindestens 4€

' N

U

p—

sprifZmenge
Die mit dem Luftzustand abs Q de Motorleistung macht eine Rickstellung der Ein-
spritzmenge unbedingt [@fferd®elich. Dazu wird nach Lésen der Kontermutter der
Rauchgasbegrenzer fimewels 400 m Hohenzunahme um eine Umdrehung nach rechts
verstellt. Wird dig Re@zierung der Einspritzmenge unterlassen, entstehen infolge
Luftmangel unvollgicindige Verbrennung, Uberhitzungserscheinungen, Ruf3- und
Rauchentwicklumg, Sarke innere Motorverschmutzungen, die den Motor zum Austfall

bringen.

D. Reduzierung der Ei

Beispiel: NS
Standorth@hegdes Motors: 1500 m. U. M., damit betrdgt der Héhenunterschied zum
BezugsStandort (300 m) insgesamt 1200 m. Damit mufl der Rauchgasbegrenzer um

3 gen hineingeschraubt werden.

v
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SCHMIER- UND WARTUNGSPLAN

| Wurtungszeﬂplun

o v eiglp

Wur’rungs- MERAIARANA
. . + 4; — t:...‘:. @
bzw. Schmiermittel und -menge S BB S®
. L S e R o
Schmierstelle 622388 % S
| .= r— &N oo -
]_m o U

Olbadluftfilter - Olfillung auf Verschiammung prifen — {bei starkem:
- Staubanfal! nach 3...4 Beiriebsstunden) Filter renmgen. x

| Motorenst SAE 40...50 oder HD-OI SAE 20 bis zur

|

|

Strichmarke einfillen. I

| Filteroberteil mit Dieselkraftstoff reinigen (bei ﬁturkem
Stavbanfall entsprechend friher).

L i il

Ketlriemen | Spannung prifen, nachspannen |

skl

| Fettbuchse mit nevem Fett {Heilagerfett) tillen und fest-48
schrauben. .

— -

Lager des Lifters

- Mit Fett versehen. Bohrung der Kurbelwelle bei Aust
rung ohne Abstitzung reinigen und einfetten. a ,

Batterie Bei Motoren mit elektrischem Anilasser — Ballerie VE

Ausputfiopf  Reinigen bzw. ausbrennen (Richtwert). '- -

Lichtmaschine 16 Watt /s Tube BOSCH-Fett Ft. 1 v 26 'W ‘ |

Ultank Véllig enileeren reinigen und mit \\ AE 20 follen
- (vor ullem bei pneummhscher U ck ung] el

__untersur.hen. .
= I N I . S

Anwerfring und
Anwertkurbel

Krnftsiof;‘-FEIier Auf abgesetztes Wasser und 3

Filtereinsatz wechseln,

Gerdtetrdger Bei Stillstand des Molg \\v\' d prifen [Uis%undsauge!xi ' b
mufd 3/4 gefillt sein). _ | |
Olwechse! — 0,5 Lior a-UJ| HD SAE 20 | =x ;

Ulpumpe | Anschlisse ve Jer umpe auf ﬂbgesei*zifas Wasser | 'x |
und Schmutz @ersuchen, gegebenentalls reinigen. ' l

und Schnarrprifung durchfithren.

Einspritzdise ‘ Spritzbilé@Dichthe)ts- , |
Lichtmaschine ' RillghRlige Yger mit Benzin auswaschen und BOSCH FDH| - x
12 Volt 75 Wott, 12 VoIt 90 Wait  Ft e 26 einfullen, ; ‘ | ‘ |
Kihler | KihiWesgerstand prifen, gegebenenfolls nachfilien. X r

Killerlamellen reinigen.

Jl- und Kraftstofftank, ouch Kraftstoff-Filter auf abge-
etztes Wasser und Schmutz untersuchen - reinigen.
Kihler durchspizlen und das Kihlwasser mit Frostschutz-

mittel mischen.

! Rillen mit Heif3tagerfett ausfillen.

I vpplung " 60 ccm SACHS-Getriebefett {Tube zu 80 ccm). . - |
elle) | | |
Dolinde®acfbahn Frischolschmierung, Marken-Ul HD SAE 20.

Pletgéllager

Kurbelwellenloger |

SACHS-Getricbefelt (Tube zu 80 cocm)

FrostschutzmaBinahme

—

ichtringe

Wellen

Ausrickbare

(AfiBicb

. U_Igpl_'s_pizung Neufullung Nachtfillung o -
2 stehend 2 350 ccm 200 cecm =2 =
2 | 1:15 420 ccm 200 ccm S =
= 1.18 420 ccm 200 ccm = &
O ' 2 . ] 420 ccm ?% ccm ZU 2‘”
1:1,5 350 ccm 200 ccm ‘
180 0 geschwenkt 118 350 cem 200 cem |

92

£




WINTERSCHUTZMASSNAHMEN

Bei Eintritt der kalten jahreszeit sind folgende Maf3inahmen durchzufihren:

1. PflegemaBnahmen

Bei Beginn der Frostperiode ist das Kraftstoff-Filter, das Olfilter, der Kraftstofttank
und der Olbehdlter auf abgesetztes Wasser zu kontrollieren. Durch Eisbildiing kann
der Kraftstoff- bzw. was noch schiimmer ist, der Olzulauf unterbrochen werden und
damit schwere Schédden am Motor verursachen. Nach dem Entleeren des

und des Olbehdlters werden dieselben mit Prefllutt ausgeblasen. Erst &
Kraftstoff bzw. neues Ol einfillen.

Wichtig: AnschlieBend Schmierdlsystem und Krattstotteinspritzanlac
Seite 85 und 86).

2. Wasser im Kihler vor jedem Stillstand ablassen bzw. Fros rmittel eintillen.

3. Winterkrafistoff verwenden

Sobald in der kalten Jahreszeit die Auientemperaftitenien Gefrierpunkt wesentlich

unterschreiten, treten da und dort Stérungen im B@lrigbfvon Dieselmotoren auf. Eine
spezielle Storursache wird durch Winter-Kraftgtof e 4h. Kraftstoff, der erst bei -11
bis --15“ C das Paraffin in Flocken ausscheidefiigseifrgt; Sommer-Kraftstoff beginnt

mit der Paraffin-Ausscheidung bereitsthei @6 C ‘ )

Um der Paraffin-Ausscheidung, welche dié gésomte Einspritzanlage und besonders
den Kraftstoff-Filter verschmuizt, wirkga®zu begegnen, wird HD-Motorendl SAE 20
in dem geringen Verhdltnis von 1 : 8b1s 1810 (also ein Teil Ol zu 8 bis 10 Teilen Kraft-
stoff) dem Kraftstoff beigemischis D@nit wird ein einwandfreier Motorbetrieb noch bis
zu —20° C erméglicht. Um gerad@im Wister mit seinen ldngeren Stillstandzeiten gleich-
zeitig fir den Korrosionsschufz démempfindlichen Einspritzteile zu sorgenunddie Ver-
kokung der im Winterbetriek er Umstdnden unterkiihlten Dise zu verhindern, ist
Diesel HD-O| SAE20de o fteff beizumischen. Bei der Herstellung dieser Kraftstoft-
Olmischung ist darauf

achten,daf3 das grindlicheMischenvor demEinfillengeschiehi.
Die Kraftstoff-Ollischi

5 ist rechizeitig einzufiillen, d. h. vor einer ldngeren Still-
standsperiode ist g ofor mit dieser Kraftstoff-Olmischung noch einige Stunden zu
betreiben. DiegonMer Kraftstoff-Clmischung benetzten Einspritzteile erhalten da-
durch einen @ amen Korrosionsschutz. Erfolgt die Olbeimischung zu spdt und hat
der Kraftstoff B€raiis Paraffin ausgeschieden, so bereitet die Reinigung der Einspritz-
einricht erhebliche Muihe.

Prakti diSpiele fur die Herstellung der richtigen Kraftstoff-Olmischung im Ver-
h Gl

sind 4 Liter Kraftstoff. Weitere 6 Liter gehen hinein. Dann 1 Liter HD-Ol
it 5 Liter Kraftstoff gut verriGhren und nachgieflen.

Tank sind 7 Liter Kraftstoff. Weitere 3 Liter gehen hinein. Dann 1 Liter HD-OI

SAE 20 mit 2 Liter Krattstotf gut verrihren und nachgief3en.
In beiden Falien ist dann 1im Tank eine Kroftstoff-Olmischung im Verhaltnis 9 : 1.

4. Geratetrager

Wird im Gerdtetrdger ein anderes Ol als HD SAE 20 gefahren, ist das Ol im Gerdte-
trager vollkommen abzulassen. Eingetillt wird dann 0,5 | HD-O1 SAE 20.

5. Lufthiter

Auch im Lufttilter werden wdhrend der kalten lahreszeit nur dinnflissige Motoren-
6le gefahren.
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6. Winterstart

Die DUsen missen in einwandfreiem Zustand sein, der Fahrhandhebel ist vollstdndig
zu Offtnen, der Motor ist durch vollstindiges Auskuppeln vom schwerdrehenden Ge-
triebe zu trennen. Bei herausgenommenem Luntenhalter ist der Motor mehrere Male
durchzudrehen, wobei der Gashebel auf Vollgas zu stellen ist; der Startknopf darf
aber erst beim Starten gezogen werden, damit sich keine allzu grofle Kraftstoffmenge
im Zylinder ansammelt. Besitzt der Motor einen elektrischen Anlasser, so kann man
die im Winter besonders hoch beanspruchie Batterie dadurch schonen, dafd man auch

hier beim Starten den Startknopf zieht.
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ANZUGSMOMENTE DER SCHRAUBEN UND MUTTERN

Schrauben
F & S-Nr. Stick- verwendet for Teil Maf3 Anzugs-
zahl
0941 054 000 3 Anwerfring . . . . . . . .. M
1940 028 000 3 Keilriemenscheibe . . . . . . M 5
1815008000 |, 12 Zentrierflansch fur Riemenscheibe M ).
0240 003 000 12 Zentrierflansch fGr elastische
Steckkupplung . . . . . . . . M 1,5kpm
1815 008 000 6 Kupplung K160 . . . . . . . "M 1,2 ||:pm
1940 043 000 A | - ) M@2 x 55 4,2 kpm
1940 044 000 5 ?lSockel bei stat. AustGhrung . M?Q 75 42 kpm
Muttern
F & S-Nr. Stick- Maf3 Anzugs-
zah| moment
0942025100 M ‘Wagerflansch . . . . . . . . . M 12 7,5 kpm
0242 009 000 G agerdeckel . . . . . 00 L M 10 5,0 kpm
0242 009 000 . erdtetrager . . . . . . . . M 10 5,0 kpm
1942 001 000 . 20 Pleveldeckel . . . . . . . .. M0 4,5 kpm
1942 008 000 & | Zylinderkopft . . . . . . . . - M10 6,2 kpm
0242 020800 % Dosenhalter . . . . . . . . . M 8 2,5 kpm
0242 020000 4 3 Einspritzpumpe . . . . . . . M 8 2,5 kpm
0316 052002 Z Olpumpe . . . . . . . . .. M 6 1,4 kpm
1942°003 000 ] Kurbelwelle (Anwertserte) . . . M30x1,5 116,0kpm
1942 002000 ] Kurbelwelle (Antriebsseite) M40x1,5 | 30,0 kpm
0942067 100 3 Ketlriemenschetbe . . . . . . M 8B 2,3 kpm
0242020 000 3 Anwerfschetbe . . . . . . . . M 8 - 2,5 kpm
1942 025 100 2  Anlasser . . . . .. . ... M 12 7,5 kpm
0242 020 000 4 Kurbelkastendecke! . . . . . . M 8 2,5 kpm
(0242 009 000 4  Flachriemenscheibe . . . . . M 10 5,0 kpm
0242 009 000 4 Keilriemenscheibe . . . . . . M 10 5,0 kpm
1942 011 000 ] Antriebsrad {ausrickb. Kupplg.) M22x1,5 10,0kpm
0242 020 000 8 Fliehkraftkupplung . . . . . . M 8 2,5 kpm
1942 011 000 ] Zentriertlansch tor Wellen-
anschluf3 (Riemenscheibe) . . . M22x1,5 10,0kpm
1942 011 000 ] Kupplungsflansch for Wellen- |
anschlufl (elastische Steckkupplg. | M22x1,5 10,0 kpm
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SCHALTPLAN MIT UND OHNE VORGLUHANLAGE

Gluh-Anlal - Schaolter

SH/GAZ Y1 oder “ 7 o 1
SH/GH 1/2 1 ‘
mit Voragly e 15754 L Widerstand
gluhanlag - | SWJ 10L157
56 b Ll - Gluhuberwacher
57 B SWI 2717
58 Gluhkerze
30 09V 37A
15 30 KE/GE 1/2 M14x 2
Schattkasten - ?~54] — -1,5[t
SHIIKS 172
E[IJ 2.5 10
bis 7zu 2mlr 25¢ |
H‘mh — _..,._/*\.._.._.f"\_ N

N
5080712171 1.5 Licht
Icht--
Anlasser | egler F maschine
N/
R 61+
adednzeige-Leuchte

F-AL/EGE 1,3 /12 ARS =

LJ/GGVI0/12/3000 R2

Druckknopf-
Anlafschalte

ohneVorgluhanlage
57 A
588 .
\\
Sf;hu Jsten ~—z,b[1,l -- 3.9 Lp
Sl S 112
bis zu 2mtr {5&] b q] E-T[I]
B, N\ |
EXe RS/ZB60-90M21 [S1 v
Anlasser maschine

F-AL/EGE 13/12 ARS Lodeanzeige-Leuchte
’ 1479

L1/GGV 90/12/3000R 2

Fas %30-5/2
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SCHALTPLAN FUR WECHSELSTROM-LICHTMASCHINE
6 VOLT 16 WATT
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MOTORSTORUNGEN UND ABHILFE

Im Folgenden geben wir eine Reihe von Stérungen an, die evtl. auftreten kénnen und
was zu threr Beseitigung getan werden kann.

A) Motor springt nicht an

1. Durch Fehler betm Starten

Handstart

a) Der Startknopf wurde nicht gezogen.

b) Die Zindlunte war feucht oder verdit.

c) Der zum Starten notwendige Schwung wird nicht erreicht, da Motor z
Ist. Motor mehrere Male durchdrehen, evtl. auskuppeln.

d) Motor wurde bei herausgeschraubtem Luntenhalter zu lange durchgéer
dadurch der Olfilm zwischen Kolben und Zylinder durch eingespr
stott abgewaschen.

Elektrischer Start

a) Glihkerze wurde nicht lange genug vorgegloht.

b) Motor ist noch zu kalt — zum Starten auskuppeln —

c) Startknopf wurde nicht gezogen.

2. Aus Kraftstoffmangel, weil ...

a} kein Kraftstoff im Tank,

b) sich Luft im Einspritzsystem befindet,

c) das Kraftstoffilter verstopft ist,

d} die KraftstoffausfluB6ffnung im Tank
schmutzt sind,

e) die Kraftstoffdruckleitung schlecht

B} die Einspritzpumpe verstellt, der
brochen ist, .

g} die Dise verkokt ist oder geffessen hat.

undfdie Kraftstoffzuleitungen ver-

senkolben oder die Pumpenfeder ge-

ﬂ\ ssehraubt ist oder einen Rif3 hot,

3. Durch Fehler an der elektAsche inrichtung

a) Batterie leer,
b) elekirische Anschli8sg vérschmort,
c) Glihkerze funktioni€riéhicht, oder hat Masseschluf3.

¢ erachtung, weil . ..

4. Durch zu geri

st sitzt,

pfdichtung durchgebrannt ist,

ulstarkes Einspritzen von Kraftstoff der Schmierfiim an der Zylinder-
ewaschen i1st,

alsches Schmierdl die Kolbenringe festgebrannt sind,

dér Zylinder abgeniitzt ist,

e Kolbenringe gebrochen oder abgeschliffen sind,

der Zylinderkopf gerissen ist,

h]" Kurbelgehduse undicht.

5. Aus mechanischen Grinden, weil . ..

a) Einspritzmenge verstellt (Rauchgasbegrenzung),

b) Reglerteile abgenutzt sind,

c) Nocken abgenutzt oder beschadigt,

d) der Nocken bei der Reparatur verkehrt eingebaut wurde.
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6. Aus Luftmangel, weil ...

c:; das Luftfilter verschmutzt ist,
b) die Auspuffanlage mit Olkohle zugesetzt ist.

B) Motor springt an, bleibt aber nach kurzer Zeit stehen

1. Aus Kraftstoffmangel, weil ...

a) sich Luft im Einspritzsystem befindet.
b) Wasser im Kraftstoff ist,
c) sonstige Schdden in der Kraftstoffeinspritzanlage aufgetreten

2. Aus mechanischen Grunden, weil ...

a) der Motor noch zu kalt ist (Winter) und das steife Ol
genaue Reglertatigkeit unterbindet,

b} der Regler verstellt ist,

c) beim Abregeln der Reglfer hangen bleibt,

d) der Kolben im Zylinder klemmt.

eratetrdger eine

C) Motor gibt zu wenig Leistung aly

1. Aus Kraftstoffmangel, weil. .. .

AF Ung)r
pritef,

a} der Regler verstellt (Rouchgasbegr
b) die Dise nicht mehr richtig a
c} der Pumpenkolben abgefiiitz

2. Durch zu geringe Verdich % weil ...

a) die Kelbenringe festgebrannt sind,
b) der Zylindef ei elauten ist,
¢) das Kurbelgehdd8e undicht ist.

3. Auslufiml, vell . ..

a) das Luftiilte verschmuf:zi Ist,
b) di USRU tanlage mit Olkohle zugesetzt ist,

hat zu hohen Kraftstoffverbrauch

aftstotf tlieBt bereits vor der Kraftstotfpumpe wegq, weil ...

a) Tank leckt,

b) Leitung vom Tank zum Krattstolfilter nicht richtig angeschlossen ist, bzw.

defekt ist,
c) Kraftstoffilter undicht,
d) EntlGHtungsschrauben ouf dem Kraftstoffilter lose,
e) Kraftstottzuleitung zur Pumpe nicht dicht,
] Hohlschraube auf Kraftstoffpumpe nicht festgezogen.

2. Aus mechanischen Grunden, well...

a) Reglereinstellung verstellt (Rauchgasbegrenzung),
b) Einspritzdise defekt,
c} Einspritzdise undicht.
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E} Motor raucht sehr stark

1. Heller Rauch (Olrauch), weil ...

a) Auspuffiopf nicht entkohlt,

b) bei Bergabfahren ausschlief3lich mit dem Motor gebremst wird,

c)] Olstand im Lufttilter zu hoch ist und Motor hier Ol ansaugt,

d) Motor nicht richiig be'astet und Ol doher nicht ganz verbraucht wird.

2. Dunkler Rauch (Kraftstotfrauch), weil . ..

a) EinspritzdiUse zu viel fordert,
b} DuUse defekt ist (nachiropft),

F) Motor klopft

1. Defekte Einspritzanlage, weil . ..

o

a} Einspritzzeitpunkt der Pumpe nicht strmmt, |
nedrig),

b) der Offnungsdruck der Disen nicht stimmt {(zu hoch oder‘Z
¢) zu geringe Verdichtung und doher Zindverzug zu grof

d) Brennkammer ausgebrochen ist. ‘
\§

2. Aus mechanischen Grinden, weil. ..

a) die Olkohleschicht auf Kolben und Zyliac
an Zylinderkopf anschldgt,
b) Kurbelwellenlagerung, Pleuvel- und Kolgg

\

—~

L)

‘ ck ist und Kolben doher

p—

nlager ausgeschlagen sind.

be

Orehzahl schwankt stark

N—

G) Motor arbeitet unregelma

1. Aus Kraftstoffmangel, weil .. . &

a) Kraftstoffilter verstogft,
b) Einspritzpumpe nichfrichti@arbeitet,
c} Luft in der Kraftstof @ung,

d) Einspritzdise verkOkt 1%
e) Regler nicht richtig duaktiontert,

f} zu viel Luft in demGaélenken des Reglergestanges.

9
im Leerlauf stehen, weil...

fdrehzahl zv niedriqg,
ifzleitung nicht dicht ist,
in der Leitung Ist.

tor dreht hoch bzw. durch

Durchgehen des Motors durch Lésen der Einspritz-Druckleitung oder Herausschrauben
des Luntenhalters abstellen, beim Luntenhalter Schufibahn beachten!

1. Aus mechanischen Grunden, weil ...

a) Regler nicht abregelt,
b} Reglergestidnge verklemmt ist,
¢} Vollastschraube zu weit herausgedreht.
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2. Durch Olzufihrung, weil...

a) bei Schrédgstand des Schleppers Ol aus dem Luftfilter in Ansaugstutzen kam,
b) sich durch langeren Stillstand des Motors Ol im Kurbelgehduse des Motors
abgesetzt hat.

K) Starker Olaustritt am Auspuffstutzen

1. Zuviel Kraftstotf oder Ol, weil . ..

a) Einspritzdise nicht mehr richtig arbeitet,

b) Krattstotfeinspritzmenge verstellt ist,

c) Motor durch Bergabfahren im 1. Gang ohne Last mit Sch
wurde,

d) Olablaufrohr (B — Bild 47) verstopft.
Abhilfe {aufler den oben beschricbenen Punkten):

tert

L) Motor kommt nicht auf Betriebsdrehza ‘ ndiraucht stark

'

1. Zu grofle Belastung beim Startvorgang a3 AFegeéldrehzahl nicht erreichen, so
daB Startknopt hangen bleibt.
Abhilte: Fahrhandhebel beim Staf

Durch Ausbrennen des Auspufftopfes moglich.

achrech | uf 02" bzw, 34 offen” stellen.
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ANHANG FUR DAS ZERLEGEN UND DEN
LUSAMMENBAU DES KUGELREGLERS

In diesem Anhang sind lediglich die abweichenden Arbeiten, die beim Zerlegen
und dem Zusammenbau des Kugelreglers gegenuber dem Fliehkraftregler auftreten,
beschrieben. Alle weiteren Arbeiten kénnen der Reparaturanweisung entnommen
werden. Wird eine Umristung vom Kugelregler auf Fliehkraftregler vorgenommen,
sind die Angaben [ir die Umristung auf Seite 54 zu beachten,

Zerlegen

Regler-Fahrhandhebel-
Reglergabel

I v ,-:..:,-': T i of 1 .
- 7, e Regler (a) von der
abziehen,

Schneckenrad | M irg lpumpen-
DA\ 3 - antrieb und 4 o ken{c) fur die
1 AN Einspritzp@mpéabnehmen.

* . 23 EiﬂSiﬁ'”S e B k) fur HE)ChSi'
drehz@h| Wesabsschrauben.

g 07 < A Kugelf .h ¢ an der Reglergabel
ohrii@ndhebel (e) mit Fihrungs-
__ ick (f) und Reglerbolzen aus
. ko PP lem Gerdtetrdger herausziehen.
o - Reglergabel (d), Reglerfeder und
""""""""""" w0 g AUSQ leichschelben (g) (G uf bei-

Bild 91 den Seiten der Reglergobel) her-
ausnehmen.

Zusammenbavu ‘

Nocken-Schneckenrad

pe,sowie Schneckenrad fir den Antrieb der Olpumpe

Nocken fur die Einspritz
ns@itz voraus auf die Kurbelwelle stecken. {Stehe Bild 91.)

leicht eingedlt mit kurze g
‘ Reglergabel-Handhebel-Regler

Bild 92

Handhebel (a) so am Fihrungs-
stuck {b) anbringen, daf3 der
Schiitz im Fiuhrungsstick mit der
rechten Kante zur linken Kante
des Schlitzes im Handhebel zeigt.
Handhebel (a) mit Fihrungsstick
(b} und eingesetztem Reglerbol-
zen {c) in den Gerdtetrager ein-
tohren, gleichzeitig die Schenkel-
A feder (d) und die Reglergabel (e}

auf den Reglerbolzen schieben.

Bild 92

Regler {a) auf die Kurbelwelle so aufschieben, daf3 die 2 Flachen an der Druckmuffe
(h) des Reglers nach oben zeigen (siehe Bild 91).

K_ugeli:yfcmne on der Reglergabel aufdricken.

Einstellen der Einspritzpumpe ist auf Seite 63 beschrieben.
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L.

Einstellen des Reglers (nach Einstellung der Pumpe)

Mona
ARSI

FLS 5081

Bild 93

Es ist vorteilhaft) jet@ @ie Anwerfnabe (eingedlt) voribergehend aufzustecken und
mit der Nutmutfér._leidght anzuschrauben, damit der Regler bei der Regler-Einstellung
nicht nach der Ad@erfieife ausweichen kann.

Fahrhandhek a h)auf Vollaststellung dricken.

Einstellspindé Gestange (i) so verstellen, dafi der Abstand zwischen Reglermuffe
(k} undgReglerk@rper {I) 4,5...5 mm betrdgt. Hierbei das Spiel der Reglermuffe (k)
und glerkorpers (1) durch leichten Druck (mit Daumen und Zeigetinger} in Pleil-
seitigen. Anschlieflend Kugelpfanne (b} und Einstellspindel (i) mit Draht

wertnabe wieder entfernen.
ef weitere Zusammenbau des Motors erfolgt nach der Reparatur-Anwetsung.

rehzahleinstellungen

Drehzahleinstellungen werden immer bei warmgelaufenem Motor vorgenommen.

Regler: Kugelregler
Normaleinsteliung:

| eerlaufdrehzahl: 700...800 U/min
Vollastdrehzahl: 2000 UJ/min
Hochstdrehzah!l unbelastet: 2250 U/min

Abweichende Reglereinstellung auf Anfrage.
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